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1 PODACI PODNOSIOCA ZAHTEVA
Podaci podnosioca zahteva:
Naziv: MAV Magyar Allamvasutak Zartkérien M(ikods Részvénytarsasag
(MAV Madarske drzavne zeleznice, akcionarsko drustvo zatvorenog tipa)
Adresa: 1087 Budapest, Koényves Kalman krt. 54-60.
KUJ broj (ekoloska oznaka stranke): MAV Zrt. 100 289 165
KTJ brojevi (jedinstvena teritorijalna oznaka ekoloskog objekta):

Palyafenntartasi Fénokség Ferencvaros, Soroksar szakasz ~ KTJ 101 249 233
(Uprava za odrzavanje pruge deonice Ferencvaros, Soroksar)

Forgalmi Csomdpont Ferencvaros, Soroksar KTJ 101 249 749
(Saobracajno ¢voriste Ferencvaros, Soroksar)

Forgalmi Csomdpont Ferencvaros, Délegyhdza KTJ 101 249 749
(Saobracajno ¢voriste Ferencvaros, Délegyhaza)

Palyafenntartasi Fénokség Szakaszmérnokség Kisk6ros KTJ 102 458 115
(Uprava i inZenjering za odrzavanje pruge deonice Kiskdros)

Palyafenntartasi Fénokség Szakaszmérnokség Kiskunhalas KTJ 102 420 086
(Uprava i inZenjering za odrzavanje pruge deonice Kiskunhalas)

Forgalmi Csomdponti Fénokség Kiskunhalas KT) 102 458 14
(Uprava saobracajnog ¢vorista Kiskunhalas)

Kiskunhalas veszélyes hulladék tizemi gyjtGhely KTJ 100 195 638
(Pogonsko sakupljaliste opasnog otpada Kiskunhalas)

Szeged veszélyes hulladék lizemi gyUjtShely KTJ 100 421 652
(Pogonsko sakupljaliste opasnog otpada Szeged)

Kecskemét veszélyes hulladék tGizemi gydjtGhely KTJ 100 491 998
(Pogonsko sakupljaliste opasnog otpada Kecskemét)

Dunaujvaros veszélyes hulladék tGizemi gydjt6hely KTJ 102 434 418
(Pogonsko sakupljaliste opasnog otpada Dunaujvaros)

Budapest Ferencvaros veszélyes hulladék Gizemi gy(jt6hely KTJ 102 435 367

(Pogonsko sakupljaliSte opasnog otpada Budapest Ferencvaros)
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Podaci sastavljac¢a dokumentacije:

Naziv: TRENECON Tanacsado és Tervezd Kft. (TRENECON d.o.o. za konsalting i dizajn)
Sediste: Capital Square Irodahaz

Postanska adresa: 1133 Budapest, Vaci ut 76. VI. torony, 3. emelet

Kontakt: Schad Péter, sch@trenecon.hu

U sastavljanju poglavlja dokumentacije uéestvovali su saradnici iz kompanija TRENECON Tanacsadé és
Tervez6 Kft., Vibrocomp Kft. i Doronicum Kft.
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2 UVOD | PRETHODNI DOGADBAII
2.1 Prethodni dogadaji i pozadina

Zelezni¢ka pruga Budapest — Kelebia je medu najprometnijim koridorima izmedu Zapadne Evrope i
Balkana, deo koridora Salzburg — Beograd — Solun i element jezgre mreze TEN-T prema Regulativi br.
1315/2013 Evropskog parlamenta. Zeleznitka pruga Beograd — Budimpesta usluiuje juini deo
Karpatskog bazena i severni deo Balkanskog poluostrva. Preko Budimpeste pruzZa direktnu vezu prema
Zapadnoj i Severnoj Evropi.

Dana 17. decembra 2014. u Beogradu, na sastanku Sefova vlada mehanizma Saradnje Kine i zemalja
centralne i istoCne Evrope u prisutnosti madarskog, srpskog i kineskog premijera postignut je
Sporazum o saradnji za modernizaciju srpsko-madarske Zeleznicke pruge, koji su potpisali Komisija za
nacionalni razvoj i reforme Narodne Republike Kine, Ministarstvo spoljnih poslova i spoljne privrede
Madarske, te Ministarstvo gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture Republike Srbije. Sporazum o
saradnji nalaze projekat modernizacije trenutno 166 km dugacke Zelezni¢ke saobracajnice Budapest-
Kelebia, sa elektriénim pogonom i dva koloseka, podizanjem brzine pruge na 160 km/sat koji treba da
obezbedi vezu izmedu dve prestonice za tri i po sata.

U sadasSnjem stanju infrastrukture povecanje ucinka te linije nije moguéa, zato uspostavljanje
konkurentnih uslova saobraéaja iziskuje uklanjanje ¢imbenika koji ogranicavaju brzinu, kao i smanjenje
vremena putovanja. Povecanje brzine i Sirenje kapaciteta iziskuje potpunu rekonstrukciju Zeleznicke
saobracajnice. Potpuna modernizacija je opravdana — pored zastarelih mehanickih uslova —, i zbog
obaveze Madarske kao ¢lanice Evropske unije da obezbedi uslove interoperabilnosti Evropske unije.

Povodom modernizacije Zeleznicke linije br. 150 usvojen je Zakon br. 2016/XXIV. o proklamovanju
Sporazuma izmedu Vlade Madarske i Vlade Narodne Republike Kine o razvoju, izgradnji i finansiranju
madarske deonice Zeleznicke linije Budapest-Belgrad (Budimpesta-Beograd) (u daljnjem tekstu:
Sporazum), te postupajuéi u ime i u korist madarske Zeleznice MAV Magyar Allamvasutak Zartkdrien
M(ikdd6é Részvénytarsasag (u daljnjem tekstu: MAV Zrt.) kao narudioca i ugovorne strane, kompanija
Kinai-Magyar Vasuti Nonprofit Zrt. kao narucilac ponuda je na osnovu Sporazuma pokrenula postupak
za nabavku u predmetu ,Nabavka vezana uz modernizaciju Zeleznicke linije Soroksar (uklj.) — Kelebia
(drzavna granica) EPC ugovor (EPC — Engineering Procurement Construction szerz6dés)”. Narucilac
ponuda je sproveo pregovaracki postupak nabavke na osnovu tacke 1V.2.2. i tacke X.3. Pravilnika za
nabavke koji Cini Prilog br. 1 Sporazuma.

U skladu sa time je narucilac ponuda dana 28. novembra 2017. godine pod registracijkim brojem
2017/S 228-475836 (28/11/2017) objavio Poziv za ponude u Sluzbenom listu Evropske unije i na
internet stranici MAV Zrt-a. Od ponudaca koji su se prijavili na poziv, prema kriterijumima ocenjivanja
odredenim u postupku nabavke, pobednikom je proglasen CRE Konzorcium (¢lanovi konzorcija: RM
International Zrt.; China Railway Electrification Engineering Group (Magyarorszag) Kft.; China Tiejiuju
Engineering & Construction Kft.). Ugovorne Strane su Ugovor o generalnom izvodacu sklopili s obzirom
na gore navedeno, po ovlastenju koji su dobili od Vlade Madarske.

CRE Konzorcium je poslove projektovanja poverio grupi Kontur Csoport — CRDC Konzorcium (¢lanovi
konzorcija su Kontur Csoport Kft. i China Railway Design Corporation). U okviru projektantskih poslova
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projektant je zaduZen za izradu sveobuhvatnih planova koji prema finalnoj konkursnoj dokumentaciji
spadaju u nadleznost Podnosioca ponude.

2.2 Cilj naloga

U okviru projektantskih poslova treba izraditi i studiju o proceni uticaja razvojnog projekta na zivotnu
sredinu. Kontur Csoport — CRDC Konzorcium, konzorcij zaduZen za projektovanje je izradu studija o
proceni uticaja poverio kompaniji TRENECON Tandcsadé és Tervez6 Kft.

Ovaj dokument je jasan rezime Studije o proceni uticaja na Zivotnu sredinu u vezi planiranog
razvojnog projekta, koja je potrebna za postupak procene uticaja na Zivotnu sredinu.

2.3 Cilj i obrazlozenje modernizacije

Na podrucju Zeleznickog saobracaja glavni cilj Evropske unije jeste da se uklone tehnicke prepreke i da
se ostvari interoperabilnost, a s tim da Zeleznicki saobracaj postane bezbedniji i bude konkurentniji u
odnosu na druge saobracajne sektore. Evropska unija je uspostavila transevropsku saobraéajnu mrezu
(TEN-T) za razlicite saobracajne sektore radi obezbedenja jedinstvenih uslova saobracajne politike u
cilju efikasnog i bezbednog prevoza, da time doprinese postizanju konkurentnosti i ekonomskog rasta.
Jezgro mreze ukljuCuje strateski najznacajnije delove evropskih i globalnih saobraéajnih pravaca
sveukupne mreze. Cilj razvijanja infrastrukture vezane za jezgru mreze je uspostavljanje nesmetanih
veza koje gradanima i privrednim subjektima omogucuju efikasne saobraéajne usluge na visokom
nivou.

Makroekonomski procesi i pravci za oZivljavanje privrede nalazu sledece strateske ciljeve u saobracaju
za razvojni projekt:

— Obezbedenje usluge putnickog prevoza na visokom nivou Ciji kvalitet se moze meriti
sa avionskim i drumskim saobracajem u povezivanju vaznih ekonomskih podrucja
Srbije i Madarske, sa posebnim naglaskom na relaciji Beograd — Budimpesta.

— IskoriS¢avanje moguénosti za direktne veze prema udaljenijim privrednim
destinacijama.

— Uspostavljanje koridora za prevoz robe u pravcu zemalja jugoistocne Evrope u skladu
sa evropskim propisima za koridore teretnog prevoza.

— Obezbedenje visokog nivoa moguénosti za usluge u slucaju prevoza putnika i robe
trgovackim putevima koji vode kroz Madarsku.

Operativni ciljevi:

— Obezbedenje veze izmedu Beograda i BudimpeSte povecanom brzinom - sa
vremenom putovanja od 3 sata i 30 minuta, ili jos brze.

— Obezbedenje nivoa usluga i saobracajnih linija za prevoz robe u skladu sa Opstim
tehnickim propisima za saobracajne koridore.

— Minimalizacija osetljivosti na smetnje u Zeleznickom prevozu putnika i robe.

Direktni ciljevi:

— Obezbedenje veze sa dozvoljenom brzinom od 160 km/h.
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— U Srbiji minimalizacija stajalista radi minimalizacije gubitka vremena zbog obavezne
kontrole izvan Sengenskog prostora.

—  Srpskim putnicima ponuditi direktnu vezu za Bec.

— Obezbedenje usluge tranzita kroz BudimpeStu zbog potrebe za medunarodnim
koridorom.

Gore navedeni ciljevi projekta mogu se obezbediti na deonici Ferencvaros (isklj.) — Kelebia (drzavna
granica) rekonstrukcijom postojecih i povezanih Zelezni¢kih objekata i Zeleznicke pruge, te izgradnjom
novog drugog koloseka za dozvoljenu brzinu od 160 km/h.

Ovaj projekat se odnosi na modernizaciju deonice Soroksar (uklj.) — Kelebia drzavna granica.
2.4 Relevantni zakoni i propisi za ovu delatnost

Popis delatnosti koje spadaju pod proceduru procene uticaja na Zivotnu sredinu i pod jedinstveni
postupak izdavanja dozvole za upotrebu Zivotne sredine nalazi se u Prilozima 1-3 Uredbe Vlade
Madarske 314/2005 (u daljnjem tekstu: Uredba Vlade).

Planirani razvojni projekt spada pod sledeéu delatnost prema delatnostima navedenim u Prilogu br. 1
Uredbe Vlade:

36. Zeleznicka pruga (kao deo jezgre nacionalne mreze)

Na osnovu tacke 1. § (3) a) Uredbe Vlade za pocetak delatnosti navedenih u Prilogu br. 1 potrebna je
dozvola nadleznih organa. Organi nadleZni za zastitu prirode i Zivotne sredine ¢e odluciti o izdavanju
dozvole za planiranu delatnost na osnovu uticaja na Zivotnu sredinu prikazanog u studiji o proceni
uticaja na Zivotnu sredinu.

Studiju o proceni uticaja na Zivotnu sredinu potrebno je izraditi uzimajuci u obzir zakonske regulative
za zastitu Zivotne sredine, sa posebnom paznjom na propise Uredbe Vlade 314/2005.

Razvojni projekat je naveden u Uredbi Vlade 345/2012 (XIl. 6.) ,,0 proglasenju nekih upravnih
postupaka u vezi sa projektima za razvoj saobracaja predmetima od posebnog znacaja za nacionalnu
ekonomiju, i o odredivanju nadleznih organa u postupku” (Zelezni¢ka pruga broj 150, modernizacija
deonice Budapest-Kelebia (drZavna granica)).

U interesu pripremanja investicije i radi brzog i efikasnog sprovodenja projekta, Madarski Parlament
(Orszaggydilés) je usvojio Zakon br. XXIX iz 2020 godine ,0 razvijanju, implementaciji i finansiranju
madarske deonice projekta rekonstrukcije Zeleznicke linije Budimpesta-Beograd”. Na osnovu
ovlaséenja datog zakonom, Vlada je vladinom Uredbom br. 102/2021. (lll. 3.) Korm. ,,0 proglasenju
predmeta u nadleznosti upravnih organa u vezi sa razvojem Zeleznicke linije br. 150 na deonici
Budimpesta-Kelebia drzavna granica istaknutim predmetima od posebnog znacaja sa stanovista
nacionalne ekonomije, o imenovanju postupajucih vlasti i o odredivanju nepokretnosti pogodenih
lokacijom i neposrednim okruZenjem investicije” ustanovila nepokretnosti pogodene lokacijom i
neposrednim okruZenjem investicije, i odredila krug nadleznih organa za upravne postupke koji su
potrebni za implementaciju. U pogledu upravnih postupaka u predmetu zastite Zivotne sredine i zastite
prirode, kao nadlezni ekolodki organ imenovana je Vladina kancelarija Zupanije Bacs-Kiskun (Bacs-
Kiskun Megyei Kormanyhivatal).
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3 TEHNICKE KARAKTERISTIKE INVESTICIJE
3.1 Trenutno stanje Zeleznicke pruge
3.1.1 Pregled zZeleznicke pruge

Zeleznicki saobradaj je uspostavljen izmedu stanica Ferencvdros i Kelebia (Szabadka, trenutno
Subotica) u decembru 1882. godine. Izmedu 1915 i 1918 izgraden je i drugi kolosek izmedu stanica
Ferencvaros i Kiskunlachdza, te izmedu Kelebia i drzavne granice, a pocelo je i postavljanje koloseka
izmedu Kiskunlachaza i Kiskunhalas, te izgradena podloga za drugi kolosek izmedu Kiskunlachdza i
Kisk&ros. Posle trijanonskog sporazuma drugi koloseci izmedu Soroksar - Kiskunlachaza i Kelebia —
drZavna granica morali su se demontirati. Poslednja rekonstrukcija infrastrukture Zeleznicke pruge bila
jeizmedu 1960. i 1970. godine, a elektrifikacija je zavrSena do 1980. U okviru tadasnje rekonstrukcije
Zeleznicka pruga je postavljena sa gornjim strojem 48 na temeljima od armiranog betona i sa GEOS
poja¢anjima, a na stanicama su instalirani novi moderni bezbednosni uredaji tipa D55 sa zavisnim
relejima, izuzev stanice Kiskunhalas. Pocetkom 2000-ih godina dovrSena je rekonstrukcija deononice
pruge Ferencvaros — Soroksar, ve¢ sa nadgradnjom sistema 60, i sa podlogom pogodnom za osovinsko
optereéenje 225 kN, Sto je omogucilo pruzanje adekvatne Zeleznicke usluge za upravo izgradeni BILK
(Budimpestanski intermodalni logisticki centar) iz Ferencvarosa.

Na medunarodnoj relaciji Budapest (Keleti pu.) — Szabadka (Subotica) trenutno saobraéa dva para
vozova dnevno. Red voZnje ovih vozova je prilagoden redu voZnje za domaci regionalni saobraca;j.

Uz medunarodni saobracaj, prevozu putnika na domacoj relaciji sluZe regionalni putnicki vozovi
(sebesvonatok) izmedu stanica Budapest (Keleti pu.) — Kelebia. Na prigradskoj deonici ovi putnicki
vozovi, kao i medunarodni vozovi, staju samo na stajaliStu Pesterzsébet i na stanici Kunszentmiklds-
Tass, a od tog mesta sve do stanice Kelebia staju na svakoj stanici i na svakom stajalistu. Zbog ukrstenja
vozovi neparnog smera staju i na stanici Soroksar, sto nije naznaceno u redu voznje. Vozovi suprotnog
smera se ukrStavaju u stanicama Kunszentmiklés-Tass, Kisk6ros i Kisszallas.

Putnicki prevoz u prigradskom saobradaju izmedu stanica Budapest (Keleti pu.) — Kunszentmiklds-Tass
se odvija prigradskim putnickim vozovima koji voze svakih 60 minuta i staju na svakoj stanici i na
svakom stajaliStu. Osim gore spomenutih vozova, zbog dodatne potrebe u vreme Spice saobraca jedan
putnic¢ki voz parnog broja ujutro, a neparni voz popodne izmedu stanica Kunszentmiklds-Tass i
Kiskunhalas.

Na deonici Kiskunhalas — Kelebia osim regionalnih putnickih vozova saobrada jo$ 3 para putnickih
vozova.

3.1.2 Zelezni¢ka pruga

Zelezni¢ka pruga izmedu stanica Ferencvaros i Soroksari Ut je dvokoloseéna, a izmedu Soroksari Ut i
Kelebije jednokolosecna elektrifikovana pruga. Ogranic¢enja brzine prakticki optereéuju prugu u celoj
duzini, $to znatno smanjuje njen kapacitet. lzvorno je pruga gradena za brzinu od 100 km/h, ali
dozvoljena brzina za tu prugu je od stanice Ferencvaros do stanice Soroksari Gt do najvise 80 km/h, te
od stanice Soroksari ut (isklj.) do Kelebia drzavne granice do 100 km/h, uz primenu dodatnih
privremenih signala za usporavanje. Trasa je ravnicarska, sa maksimalnim nagibom od 2 promila
otprilike, i sa minimalnim radijusom luka od 600 m, $to odgovara izvornoj brzini primene od 100 km/h.
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Na deonici Soroksar — Kelebia nalazi se ukupno 26 stanica i stajalista, od toga 19 stanica i 7 stajalista.
Od tih stanica 4 su rasputnice. Stanice slede u razmacima od otprilike 6 km (udaljenost izmedu najveéih
stanica iznosi 10 km). Na stanicama je rastojanje koloseka 4,75 m, duZina perona 150-250 m,
upotrebljiva duzina koloseka 750 m, a visina perona najcesce sk +15 cm, Sto ne omogucuje nesmetani
pristup.

Popis stanica i stajalista na postojecoj liniji:

Soroksari Ut (nije ukljucen u projekat), Pesterzsébet (nije uklju¢en u projekat), Soroksar, Dunaharaszti,
Dunaharaszti alsé, Taksony, Dunavarsany, Délegyhdza, Kiskunlachaza, Démsdd, Kunszentmiklds-Tass,
BoOsztor, Szabadszallas, Filopszallds, Soltszentimre, Csengéd, Tabdi, Kiskéros, Feketehalom,
Soltvadkert, Pirtéi-sz6l6k, Pirtd, Kiskunhalas, Balotaszallas, Kisszallds, Tompa i Kelebia.

3.1.3 Napajanje i mreza nadzemnih vodova

Znatan deo mreZe nadzemnih vodova je izgraden pre vise od 30 godina. Na deonici Ferencvaros (isklj.)
— Dunaharaszti (isklj.) 2001. godine je uz stanicu Soroksar Terminal (Budimpestanski intermodalni
logisticki centar, Budapesti Intermodalis Logisztikai Kozpont, u daljnjem tekstu: BILK) izvedena je
rekonstrukcija mreze nadzemnih vodova. S izuzetkom ove deonice, stanje mreZe je nezadovoljavajuce.

Elektriéni nadzemni vodovi su izgradeni jednofazno, nominalnog napona 25 kV, frekvencije 50 Hz, u
sistemu uzemljenog napajanja. Energetska distribucija na stanicama vrsi se ugradenim prekidacima.

Daljinski nadzor za energetiku nadzemnih vodova (FET) je za sada delimi¢no izgradena na deonici.
Trenutno nadzor nad prugom vrSe budimpestanska FET centrala (od Budimpeste do fazne granice
Domso6d-Kiskunlachdza) i segedinska FET centrala (od fazne granice Domséd-Kiskunlachdza prema
jugu); iz ove dve FET centrale dostupni su svi elementi sistema, mogu se kontrolisati i automatski
testirati.

3.1.4 Bezbednosne instalacije

U stanicama u sklopu pruga, donjeg stroja i koloseka obilaznice, zastitne skretnice i iskliznice
podesavaju se centralno, pod elektricnim nadzorom. Signalizaciju zauzetosti koloseka za skretanje
kontrolisu Sinska elektri¢cna kola od 400 Hz . Prilazni koloseci se napajaju tempiranim signalima od 75
Hz za upravljanje vozovima i za detektovanje zauzetosti. Na liniji Kiskunhalas ¢ini izuzetak, jer u ovoj
stanici funkcioniSe mehanicka oprema tipa Siemens Halske. Izlazni signali i obilazni koloseci se
podesavaju mehanicki. Ulazni signali i pocetni signali za dilataciju su svetlosni signali.

Uporedo sa rekonstrukcijom pojedinacnih stanica, Zeleznicka linija je opremljena automatskim
postrojenjem za kontrolu dilatacije prema vazecem elektricnom kolu koji ne daje moguénost prisilne
promene pravca kretanja. Upravljanje vozovima i zauzetost dilatacionih deonica obezbeduju Sinska
elektri¢na kola od 75 Hz.

3.1.5 Telekomunikacije

DuzZ Zeleznicke pruge Budapest — Kelebia funkcionisu i tradicionalne i moderne telekomunikacijske
instalacije. Sistem je izgraden pre visSe od 30 godina, a neki njegovi delovi su modernisani u toku
proteklog perioda.
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Trenutno je izgradena opticka mreza GSM — R sa podlogama za potrebe BILK-a. GSM-R toranj je
izgraden u stanicama Ferencvaros i Soroksar, te u BILK-u.

Duz Zelezni¢ke pruge funkcioniSe MAV-ova intranet mreZa za prenos podataka. Krajnji punktovi se
dostizu na nacin prilagoden lokalnim uslovima. Mogudée je uspostaviti vezu putem optickih kablova,
SDH uredaja, te putem bakrenih kablova kroz SHDSL modeme.

Funkcionisanje Zeleznic¢kih postrojenja u stanicama podupire zvucni sistem koji daje instrukcije.
Informisanje putnika u stanicama vrsi se putem instalacija za informisanje putnika ljudskim govorom..
U stanicama pod daljinskim nadzorom Soltvadkert i Pirté informacije za putnike dolaze iz automata. U
stanici Kiskunhalas postoji automatsko informisanje putnika pod lokalnom kontrolom, a u ostalim
stanicama informisanje putnika se vrsi uZivo, ljudskim glasom u megafon. Vizuelno informisanje na
ovoj pruzi trenutno postoji u ograni¢enoj meri. Napajanje instalacija delomi¢no osiguravaju ups uredaji
za neprekidno napajanje. Elektri¢na struja dolazi iz javne mreZe. Rezervno napajanje obezbeduju dizel
agregator i nadzemni transformator.

3.1.6 InZenjerski objekti, putevi i prelazi

InZenjerski objekti duz Zeleznicke linije br. 150 izmedu stanica Budapest Soroksari Ut i Kelebia mogu se
podeliti u tri glave kategorije. U prvu spadaju inZenjerski objekti u pruznom pojasu, u drugu objekti u
stanicama, a u trecu kategoriju objekti puteva koji se ukrstaju sa Zeleznickom prugom. Objekti u
pruznom pojasu su zeleznicki mostovi i objekti ukrsnih vodotoka. Stanic¢ni objekti su podzemni prolazi
ispod perona i nadzemni prolazi za peSake. Ukrsni objekti su drumski podvozZnjaci ili nadvoznjaci,
podzemni ili nadzemni prelazi.

Stanje konstrukcije puteva koji vode do asfaltiranih prelaza varira, ali u veéini je veoma derutno:
povrsina asfalta je napukla, Sirina pokrivene povrsine ne odgovara vazeéim propisima, a odvodnjavanje
nije reeno. Sirina neasfaltiranih poljoprivrednih i zemljanih puteva varira izmedu 3,00-6,50 m. Prelazi
su pokriveni asfaltom ili betonom, ili su gradeni od BODAN i STRAIL elemenata.

Na ovoj deonici —izuzev nekoliko nedavno obnovljenih stanica — nesmetani pristup jos nije omogucen.

Na deonici s izuzetkom stanica Dunaharaszti, Taksony, Dunavarsany, Kiskunlachaza i Kunszentmiklés-
Tass P+R i B+R parkiraliSta joS nisu uspostavljena ili nemaju dovoljno kapaciteta. U navedenim
stanicama u okviru investicije Evropske unije prethodnih godina su izgradena parkiraliSta i prostor za
bicikle u adekvatnom broju.

3.1.7 Gradevinski objekti

U stanicama uz tehnickih objekata ima i poslovnih zgrada za ostale sluzbene funkcije, te stambenih
zgrada. Na stajalistima izuzev stajaliSta Dunaharaszti, Dunavarsany, Soltszentimre i Balotaszalldas nema
zgrada.

Uglavnom moZe se reéi da na ovoj deonici sve su zgrade dotrajale, njihovo stanje je neadekvatno, te
nemaju moderne objekte za potrebe putnika (npr. zahod, ili prostoriju za izdavanje voznih karata i za
informisanje putnika). Gradevinski objekti na ovoj deonici Zeleznicke pruge su ve¢inom zapusteni, bez
potrebnih komunalija, te niskog komfora.
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Ostale tehnicke zgrade su takode zanemareni, objekti gde se nalaze bezbednosne instalacije su
karakteristiéno gradeni sa ravnim krovom, a ostale zgrade su tipi¢ne za MAV.

Na ovoj deonici nesmetani pristup nije obezbeden. Na vecini perona nema ni zaklona od kise, s
izuzetkom stajaliSta Dunaharaszti alsé, Tabdi i Pirtdi sz616k, te stanice Kelebia, ali su i oni u loSem
stanju.

Prostor ispred stanica i stajaliSta je neuredan, parka uglavhom nema, ¢ak i na mestima gde se nalaze
minimalne zelene povrsine, one su zanemarene i slucajne.
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3.2 Planirano stanje
3.2.1 Zadaci za projektovanje

Na deonici Soroksar (uklj.) - Kelebia drzavna granica rekonstrukcijom postojecih i povezanih Zeleznickih
objekata i zeleznicke pruge, te izgradnjom novog drugog koloseka za dozvoljenu brzinu 160 km/h (uz
obezbedenje geometrije pruge i do 200 km/h, izuzev na teritoriji stanica Soroksar, KiskGros i
Kiskunhalas) moguce je izvesti.

Geometriju pruge treba preurediti na vise mesta, na celoj deonici je potrebno obezbediti da donji
strojevi budu pogodni za osovinsko opterecenje 225 kN, a gornji stroj na oba koloseka treba preinaciti
u sistem 60 kod glavnih koloseka u stanicama i kod koloseka na otvorenoj pruzi.

Mrezu nadzemnih vodova treba potpuno obnoviti za potrebe brzine 160 km/h, na otvorenoj pruzi sa
rastojanjem stubova nosaca na minimalno 3,5 m mereno od ose koloseka. Na pruzi i u stanicama
bezbednosne instalacija treba preurediti i osposobiti za povecanu brzinu, te za primenu ETCS L2.

Sisteme za upravljanje saobradaja treba osposobiti intervencijama potrebnim za njihovo
funkcionisanje. Treba obezbediti preglednost na povezane Zeleznicke linije.

Objekte na deonici treba obnoviti zbog poveéanog opterecenja i zbog dvokolosecne pruge. U skladu sa
medunarodnim i madarskim zakonskim propisima, pruzne prelaze u nivou gde kapacitet Zeleznickog
prelaza —zbog povedéane brzine vozova i zbog guséeg saobracaja — ne bi bio adekvatan, treba zameniti.

Stanice i stajaliSta treba modernizovati, i treba izgraditi adekvatne perone radi osiguranja nesmetanog
prelaza i pristupa u skladu sa zahtevima jednakih mogucnosti. Uz Zelezni¢ku prugu treba izgraditi
savremeni sistem za telekomunikacije i prenos podataka u sluzbi upravljanja saobraéajem, pogonske
tehnologije i putnickog saobracaja. U Kelebiji izgradice se kontrola grani¢nog prelaza sa detektorskim
vratima.

3.2.2 Rezime planiranih intervencija

Opsti rezime zadatka koje treba izvrsiti u okviru projekta prikazuje sledeca tabela:

Naziv Ciljno stanje
Broj stanica 11
Broj stajalista 7

Skretnice i racvanje na
otvorenoj pruzi

Na otvorenoj pruzi rastojanje mereno od ose koloseka: 4,20 m,
Karakteristike pruge Na stanicama rastojanje osa koloseka varira, iznosi 5,00 - 14,50m,

Kod stajaliSta i kod obilaznih koloseka rastojanje osa koloseka je 5,0 m
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Naziv

Ciljno stanje

Sistem Sina: na otvorenoj pruzi i na prolaznim kolosecima u stanicama:
sistema 60, a na drugim kolosecima prema osovinskom optereéenju i
prema brzini,

Tip podloge: podloga od armiranog betona koji odgovara brzini
primene i podoban je za direktno fleksibilno ucvrséivanje Sina, u
rastojanju od: 60 cm, a u lukovima radijusa manjeg od 400 m treba biti
56 cm, sa efikasnom debljinom kucista: 35 cm

Osovinsko opterecenje

Na deonicama koje su uklju¢ene u rekonstrukciju 225 kN

Odvodnjavanje

Izgradnja novih rovova i sistema za odvodnjavanje gde je to potrebno.

Putevi i putni prelazi

P+R, K+R i B+R parkiraliSta i vezani objekti za saobracaj

Obnova putnih prelaza, korekcija puteva

Stanicni objekti za
putnicki saobraéaj

Izgradnja izjednacenih perona sk+55 cm sa novim slojem povrsine,
rekonstrukcija prilaza za perone

Nadzemni vodovi za
struju

Demontaza postojeceg sistema.
Izgradnja novog sistema nadzemnih vodova.

Na deonicama obuhvacenim rekonstrukcijom premestanje postojecih
optickih kablova na nove nosace nadzemnih vodova, a u buduénosti
kablove treba zameniti.

Obnova/izgradnja zgrada

Demontaza postojecih krovista perona i zaklona od kiSe, izgradnja
novih krovista i zaklona

Izgradnja kudista za lift

Obnova i izgradnja sluzbenih prostorija i zgrada, gradenje usluznih
objekata

Uspostava KOFI centrale u stanici Kiskunhalas

Zgrade: demontaze

Demontaza zgrada i rekultivacija terena.

Regulisanje Zbog izvodenja novog kanala za oborine, rekonstrukcija drenaznog
odvodnjavanja jarka i gradenje rovova za povrsinske vode.

. Na podrucjima gde se vrSe radovi na pruzi zamena vodova i izgradnja
Komunalije

novih vodova za napajanje.

1. tabela: Opsti rezime tehnickog sadrZaja planirane investicije

Trasu i podrucje obuhvaéeno rekonstrukcijom prikazuje pregledna karta u Prilogu br. 1.
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3.3 lzvodenje Zeleznicke rekonstrukcije i raspored gradnje

Planirani pocetak radova na izgradnji: 2022, a radovi ¢e verovatno trajati 40 meseci. Planirani datum
zavrSetka projekta i primopredaje rekonstruisane Zeleznicke pruge: 2025
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4  REZIME UTICAJA NA ZIVOTNU SREDINU
4.1 Zastita od buke i vibracije
4.1.1. Zastita od buke

Trenutno stanje podrucja izloZzenosti za optereéenje bukom predominantno odreduje saobracaj na
postojecoj Zeleznickoj liniji br. 150. DuZz projektom obuhvaéenih podruéja, zavisno od udaljenosti
izgradenih lokacija, ispred zgrada koje treba zastititi prekoracenje nivoa buke danju iznosi 0-1,0 dB, a
nocu 0-11,3 dB.

Uticaj gradnje

Tokom izvodenje gradevinskih radova zagadenje bukom Zivotne sredine odreduju tehnologija gradnje,
gradevinske masine, operacije pretovarenja i promet transportera.

Plan zastite Zivotne sredine treba pripremiti za gradiliSte na nivou plana gradenja, u skladu sa
organizacionim planom radi smanjenja Stetnih efekata, odnosno kako bi se ispoStovale granicne
vrednosti.

Prevoz materijala ¢e se odvijati uglavnom na postojecoj Zeleznickoj liniji, odnosno drumskim putem, a
u slucaju adekvatne organizacije, izbegavanjem noc¢nog transporta i noénih radova ne treba racunati
na znatno povedanje buke.

U okolini stanica zgrade koje treba Sstititi od buke nalaze se na teritoriju malih gradova, sela i na
lokacijama sa poljoprivrednim i industrijskim objektima.

Za buku od gradevinskih radova dozvoljeni su ekvivalentni A-ponderisani nivoi zvu¢nog pritiska koje
reguliSe zajednicka ministarska uredba 27/2008. (XIl. 3.) KWWM-EUM u prilogu br. 2. Pre pocetka
izgradnje, od inspekcije za zastitu Zivotne sredine treba zatraZiti grani¢nu vrednost emisije buke zbog
blizine zgrada koje se Stite.

Buka od gradevinskih radova se moZe smatrati podnosljivom uz odgovaraju¢e mere zastite od buke.
Uticaj operacije

MoZe se ustanoviti da ¢e se u poredenju sa trenutnom situacijom opterecenje Zeleznickom bukom
povecati u Sirem okruZenju podrucja direktne izloZenosti - nakon zavrSetka modernizacije. Razlog
povecanja je taj Sto ¢e se Zeleznicki saobracaj u duzem roku gotovo ucetvorostruciti, a zbog Sirenja
koloseka izvor buke ¢e na mnogim mestima biti blizi zgradama koje treba zastititi.

Posto na doti¢noj Zeleznickoj liniji br. 150 saobracajni promet premasuje 30.000 vozova/godinu, prema
Uredbi br. 25/2004 (XII. 20). KvwWM to spada u zadatke za strateSko mapiranje buke, gde za dugorocnu
vrednost vazi granicna vrednost na osnovu Priloga HR 3.

U Sirem okruZenju ispitivane deonice Zeleznicke linije ocekuje se da ¢e dugorocno opterecenje bukom
u naseljima premasivati zakonom propisane vrednosti u slede¢oj meri:
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Naselje po danu po noci

Soroksar 0-6,2 dB 0-14,7 dB
Dunaharaszti 0-5,7dB 0-14,2 dB
Taksony 0-0,5dB 0-9,0dB
Dunavarsany 0-2,2dB 0-10,7 dB
Délegyhdza 0dB 0-7,0dB
Kiskunlachaza 0dB 0-4,5 dB
Apaj 0dB 0-6,1dB
Domsod 0dB 0-5,1dB
Kunszentmiklds 0dB, 0-5,5dB
Szabadszallas 1,6 dB 0-10,3dB
Flil6pszallas 0dB 0-8,4 dB
Soltszentimre 0dB 0-4,7 dB
Csengdd 0dB 0-8,7 dB
Tabdi 0dB 0dB
Kisk&ros 0dB 0-8,5dB
Soltvadkert 0-2,4dB 0-12,3dB
Pirté 0dB 0-6,0 dB
Kiskunhalas 0-3,6 dB 0-12,9dB
Balotaszallas 0dB 0-5,5dB
Kisszallas 0dB 0-5,2 dB
Kelebia 0-1,4dB 0-11,3dB
Tompa 0-9,7 dB 0-2,9dB

Zbog prekoracenja granic¢nih vrednosti na nekim delovima lokacija za zastitu uz projektno podrucje
potrebne su mere zastite od buke. Kao rezultat mera zastite od buke, opterecenje bukom mora biti u
skladu sa zakonom utvrdenim grani¢nim vrednostima.

PredloZene mere zastite od buke

Zidovi za zastitu od buke
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Za zastitu stambenih zgrada u vedéini slucajeva projektovani su zidovi za zastitu od buke visine od 2,5 —
4,0 m, postavljeni najblize ivicnom koloseku. Zidovi za zastitu od buke koji ¢e biti potrebni u duzem
roku navedeni su u tabeli u Prilogu br. 2.

Relevantni standard Zahtev

Relevantni propisi standarda moraju se uzeti u
obzir kako bi apsorpcija zvuka odgovarala
klasifikaciji A4 povucenog standarda MSZ EN 1793-
1:2013

Kategorija apsorpcije zvuka (za neprovidne
drvene elemente): prema standardu MSZ EN
1793-1:2017

Relevantni propisi standarda moraju se uzeti u
Kategorija vazduSne zvulne izolacije: prema | obzir kako bi vazdusna zvucna izolacija odgovarala

standardu MSZ EN 1793-2:2018 klasifikaciji B3 povucenog standarda MSZ EN 1793-
2:2013
Svojstvo Metoda ispitivanja i Zahtev
kontrole
Aerodinamicko
. . EN 1794-1 Pri
Mehanicka opterecenje N 1794-1 Prilog A
SVOJStYa ! Sopstvena teZina EN 1794-1 Prilog B Potvrda o usaglasenosti
zahtevi za
stabilnost Dlnam|cvr'1volop.terecenje EN 1794-1 Prilog E
usled ¢is¢enja snega
Ot t j
POTNOSE N SABOTEVANIE | £\ 1794-1 Prilog A 2. kategorija
podrasta
0 t usled otpada od
pashost usied otpada o EN 1794-1 Prilog B klasa otpora 1

rusevina

Opsti zahtevi
za bezbednost i Zastita zivotne sredine EN 1794-1 Prilog C
Zivotnu sredinu

Ispustanje opasnih
supstanci nije dozvoljeno

Rute za bekstvo EN 1794-1 Prilog D Potvrda o usaglasenosti

Zahtevi za bezbednost,
zastitu od krade i zastitu
od kontakta

Zahtevi koje
odreduje upravljac

Pasivna zastita

U slucéaju nekih stambenih objekata u okruzenju projektnog podrucja, zbog pristupacnosti stanice i radi
obezbedenja preglednosti, optereéenje bukom i dalje se ofekuje iznad granicne vrednosti, pa se ovde
preporucuje pasivna zastita na mestima datim u tabeli koja je prikazana u Prilogu br. 2.

Pri pasivhom akustiécnom planiranju za noc¢no razdoblje treba uzeti u obzir opteredenje fasade
stambenih zgrada koje su jos izloZene prekoracenju grani¢nih vrednosti za buku.
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U odnosu na pasivnu zastitu, akusticki propisi koji su trenutno na snazi utvrdeni su zajedni¢kom
Uredbom 27/2008. (XII. 3.) KwWM-EUM o uspostavljanju grani¢nih vrednosti optereéenja bukom i
vibracijama, Uredbom 284/2007. (X. 29.) o odredenim pravilima zastite od buke i vibracija u zivotnoj
sredini i zahtevima standarda MSZ 15601-1 i MSZ 15601-2.

U sazetku moze se konstatovati da planirane mere zastite od buke ispunjavaju zahteve zakonodavstva.
Planiranim razvojem Zeleznicke mreZe uz predloZzene mere zastite situacija sa bukom postace
povoljnija na podrucjima koje treba stititi od buke.

4.1.2. Zastita od vibracija

Na prou¢avanom podrucju, kako sada, tako i ubuduce, prevladavajuci izvor vibracija je Zeleznicki
saobracaj na Zeleznickoj liniji br. 150. U trenutnom stanju, iz testova se moZe zakljuditi da je
optereéenje vibracijama iznad granicnih vrednosti u nekoliko zasti¢enih zgrada.

Uticaj gradnje

Ostecéenja od vibracija Cesto se javljaju tokom gradnje. Ove Stete se obi¢no mogu pripisati upotrebi
drumova i prilaznih puteva kao transportne rute, koji inace nisu predvideni za gradevinski saobrada;.

Zbog gore navedenog preporucujemo da se pored Zelezni¢kog transporta, za neophodnu koli¢inu
drumskog prevoza koriste magistralni putevi, te da se takode koriste i zemljani putevi izvan naseljenih
mesta.

Pre zapocdinjanja gradevinskih radova, smatramo neophodnim da se proceni staticko stanje ugrozenih zgrada i da
se u misljenju o proceni stanja dokumentuju sva vec¢ eventuelno postojeca oSteéenja na zgradama, kako bi se
pojednostavilo postupanje sa buducim zahtevima za odstetu.

Monitoring opterecenja vibracijama od gradnje koje premasuju grani¢ne vrednosti moguce je vrsiti
postavljanjem stalne strukturne stanice za kontrolu vibracija koja ¢e dati upozorenje kada se za obliznje
zgrade dostignu vrednosti vibracija blizu grani¢ne vrednosti. Kada se priblize grani¢ne vrednosti,
gradnju je mogude obustaviti.

Znacajne faktore rizika Cine rusenje i gradevinske aktivnosti, zemljani radovi, te prevoz gradevinskih materijala i
zemlje. Najvazniji faktor rizika je aktivnost sabijanja tla, tokom vibracijskog postavljanja podloge od tucanika,
posebno kada se u blizini zgrada koriste vibracijski valjci za sabijanje. Da bi se izbegla ostecenja zgrada i kasniji
sporovi, mora se izvrsiti preliminarna strukturna procena zgrada pod uticajem vibracionog opterecenja i
dokumentovati stanje pre pocetka gradevinske aktivnosti.

U zgradama izloZzenim vibracijama gradevinskih radova, kao i tokom izgradnje mora se osigurati
praéenje (monitoring) vibracionog opterecenja ugrozenih zgrada.

Uticaj operacije
Pri odredivanju dugorocnog opterecéenja Zivotne sredine vibracijama uzeli smo u obzir sledece faktore:

— obnova Zeleznicke pruge ima povoljniji efekat sa stanovista zastite od vibracija. Obim
poboljsanja izmedu ova dva stanja, na osnovu nasih prethodnih merenja uzimamo u
obzir sa 5 dB(v),
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— veca brzina,

— efekat prigusivanja vibracija na daljinu,

— izgradenost naselja, udaljenost zgrada koje treba zastititi,

— podaci o Zeleznickom saobraéaju za merodavnih pola sata po noci

Na osnovu sprovedenih studija modela koji su ve¢ gotovi, te na osnovu istrazivanja zakljuéujemo da ée
se opterecenje vibracijama uz Zeleznicku prugu dugorocno rasti. IzloZenost ambijentalnim vibracijama
moZe priviemeno premasiti prag otkrivanja korisnika zgrada (Aw>2,6mm/s?), ali ovo prekoralenje
moze da traje samo nekoliko sekundi, najvise par minuta (dok prolazi voz).

Ocekuje se da ¢e obnovljena pruga imati bolja svojstva u pogledu dinamickog opterecenja od trenutne
konstrukcije, medutim ocekivana najveca trenutna vrednost ée biti iznad praga detekcije i oko grani¢ne
vrednosti opterecenja vibracijama Zivotne sredine, pa smo zbog toga projektovali prigusivanje vibracija
na odredenim deonicama. Prema kalkulacijama, zavisno od lokacije zgrada koje treba zastititi,
potrebno je smanjiti opterecenje vibracijama za 0-5-10-15 dB.

Smanjenje vibracija za 5-10 dB moguce je ugradnjom USP ((Under Sleeper Pad) elemenata koje
prihvata i MAV. U slu¢aju zahteva za smanjenje vibracija za 15 dB, bi¢e potrebna eksproprijacija
dodatnih zgrada, jer se njihovo ocekivano opterecenje ambijentalnim vibracijama ne moze dovesti
ispod grani¢ne vrednosti pomocu trenutno raspolozZivog tehnickog reSenja (USP opreme).

Na deonici gde je potrebno smanijiti vibracije za minimum 15 dB(v), nalaze se sledece zgrade
predloZene za eksproprijaciju ili za promenu funkcije:

Naselje PredloZene eksproprijacije (katastarski brojevi, skraceno: hrsz.)

184527, 184540, 184670, 184671, 184686, 184692/2, 184702, 184705,

Bp., XXIII. keriilet 185355, 185362-185366, 196394/2

Dunaharaszti 1416/4, 845
Szabadszallas 0164/2, 057/32
Soltvadkert 0313/6

.2 tabela: Zgrade koje se nalaze na deonicama gde je potrebno smanjiti vibracije za minimum 15 dB(v)
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4.2 Zastita Cistog vazduha
Podrudje direktne izloZzenosti — metoda ispitivanja

Podrucdje direktne izloZzenosti gradnji

Sa stanovista zastite Cistoée vazduha u toku gradevinskih radova najveée podrucje izloZzenosti obuhvata
uticaj opterecenja povrsinskom prasinom od grubih zemljanih radova.

Opterecenje vazduha za vreme ruSenja i gradnje izracunali smo kompjuterom, uzevsi veli¢inu
povrsinskog opterecenja prasinom grubih zemljanih radova i emisiju Stetnih materija gradevinskih
masina prema zakonitostima Sirenja.

Pri sadasnjim uslovima razgrani¢enje podrucja izloZzenosti za vreme gradnje regulisu odredbe 2. §. 12c.
a), b) i c¢) Uredbe Vlade br. 306/2010. (XI1.23.):

a) u jednom satu (kod PMj, to je 24 ¢asova) vece od 10% granicne vrednosti zagadenja
vazduha,

b) vece od 20% moguceg opterecenja, ili

c) veée od 80% maksimalne vrednosti za jedan sat (kod PMy to je 24 ¢asova)

U ovoj dokumentaciji razgranic¢enje podrucja direktne izloZzenosti prasini za vreme gradnje izvrSeno je
prema uslovu pod a), zato Sto to daje najSire granice podrucja izloZenosti.

Razgranicenje podrucja izloZzenosti zagadivaima od emisije izduvnih gasova transportnih vozila na
prilaznim putevima izvrSeno je za zagadujuéu supstancu NO, prema uslovu pod c), zato $to to daje
najsire granice podrucja izloZzenosti.

Podrucje direktne izloZenosti operaciji

Tokom rada Zeleznice, podrucje izloZenosti zagadenju vazduha odreduju emisije Zeleznickih deonica sa
dizelskom vucom i emisije Stetnih supstanci od saobracaja planiranih P + R parkiralista, racunato prema
zakonitostima Sirenja.

Podrucje direktne izloZenosti

Podrucje direktne izloZzenosti gradnji

Pri prose¢nim meteoroloskim prilikama podrucje direktne izloZzenosti prasini na povrsini - letecoj
prasini (PMyo) je sledece:

— P+R parkiralista: 114 m
— rekonstrukcija Zeleznice: 240 m

Pri prosecnim meteoroloskim prilikama razgranicenje podrucja direktne izloZzenosti dodatnim
zagadivacima od emisije izduvnih gasova kamiona na prilaznim putevima izvrSeno je za zagadujudu
supstancu NO,. U trenutnoj fazi planiranja nije na raspolaganju organizacija, pa zbog toga broj
transportnih ruta i broj transportnih vozila koja prolaze po satu nisu poznati. Uzimajuci u obzir ranija
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iskustva, racunali smo sa prolaskom 3 kamiona/na sat, $to se podrazumeva za sve drumske deonice
obuhvadene transportom:

- transportne rute: 15 m
Lokacije pogodene podrucjem direktne izloZzenosti:

— unutariizvan naselja: unutar podrucja direktne izloZenosti nalaze se stambene zgrade
i privredni objekti, putevi, Zeleznica, industrijski objekti, te zemljista pokrivena
poljoprivrednim kulturama i drugom vegetacijom. Za prikaz podrucja direktne
izloZzenosti tokom gradnje vidi: Lokacijski plan.

Podrucdje direktne izloZenosti operaciji

Elektri¢ne vucne jedinice ne emituju zagadivace vazduha iz izduvnih gasova, pa tako u pogledu zastite
vazduha ne moze se odrediti podrudje izloZzenosti prema Uredbi Vlade br. 306/2010. (XII. 23.).

Podrucja direktne izloZenosti operaciji izracunali smo za Zelezni¢ke deonice sa dizelskom vucom i za
planirana P+R parkiralista.

Tokom rada P+R parkiraliSsta podrucje direktne izloZzenosti moZze biti ograni¢eno izmedu 2-12 m.
Podrucje direktne izloZenosti parkiraliStima obuhvata veoma male udaljenosti, te uti¢e samo na
vegetacijom pokrivene i asfaltirane povrSine u neposrednoj blizini samih parkinga. Njihovo podrucje
direktne izloZzenosti ne utice na zgrade pod zastitom.

Sva podrucja izloZenosti za zastitu vazduha mogu se razgraniciti unutar najveceg obima podrucja
izloZenosti za zastitu od buke.

Podrucje indirektne izloZzenosti — metoda ispitivanja i kalkulacije

Podrucje indirektne izloZzenosti gradnji

Za vreme izgradnje, podrucje indirektne izloZzenosti moZze da obuhvati i asfaltirane deonice pristupnih
puteva gde se oekuje promena gustoce saobracaja preko 20 %, te neasfaltirane puteve, depoe, mesta
za vadenje materijala i okruzenje Zeleznickih podrucja.

Snabdevanje gradevinskim materijalom osigurace se u velikoj meri (npr. tucanik) putem Zeleznice. Za
ostale transporte koristi¢e se drumovi, javni putevi u tom podrucju sa relativnho malo saobracaja.

U trenutnom saobracaju na asfaltiranim putevima ne ocekuje se da ¢e transporti za snabdevanje
uzrokovati promenu saobracaja za vise od 20%, tako da oni ne ¢ine podrucje indirektne izloZenosti.
Podrucjem indirektne izloZzenosti mogu se smatrati neasfaltirani deo podstroja Zeleznicke pruge gde
mogu da saobracdaju transportna vozila, te neasfaltirani putevi koje kamioni mogu koristiti kao
transportne rute.

Podrudje indirektne izloZzenosti operaciji

U toku izvodenja ovog projekta od Zeleznicke operacije ne treba racunati sa podrucjem indirektne
izloZenosti.
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Trenutno stanje

Na osnovu podataka OLM mernih stanica (Csepel i Dunaujvaros) koje su najbliZze deonici projektnog
podrucja, moze se utvrditi da je u projektnom podrucju kvalitet vazduha dobar. Za vreme ispitanog
perioda (2016 — 2020) u godiSnjem razdoblju doslo je do malog prekoracenja grani¢nih vrednosti
jedanput u Csepelu, 2017. godine. Na ovom podrucju nema znacajnijeg industrijskog emitora, kvalitet
vazduha odreduju grejanje stambenih zgrada okolnih naselja, putevi sa neznatnim saobracajem i
opterecenje prasinom sa poljoprivrednih povriina. Zeleznicka linija je ve¢ sada elektrificirana, pa
zahvaljujuci tome na pruzi predominantno saobracdaju vozovi sa elektricnom vuéom. Deonica na koju
utice sadasnja dizel vuca predstavlja zanemarljivu koli¢inu vazdusnog opterecenja, a podrucje njene
direktne izloZzenosti mozZe biti ograni¢eno unutar operativnog podrucja.

Uticaj gradnje

Tokom izgradnje ocekuje se da ce leteéa prasina (PMyo) premasiti koncentraciju opasnu po zdravlje
ljudi u 24 ¢asovnom razdoblju prvenstveno u fazi grubih zemljanih radova vezano uz gradnju Zeleznice,
na udaljenosti do najbliZih zgrada koje treba zastiti. Medutim, vaZno je napomenuti da ée uticaj
zemljanih radova biti relativnho kratkotrajan na pojedinacne deonice (1 mesec — 1 godinu), a
pridrzavanje predlozenih mera zastite moZe znac¢ajno smanijiti izloZzenost prasini.

Uticaj operacije

Uzimajudi u obzir celu prugu, cilj modernizacije je osposobljenje zZeleznicke linije za brzinu od 160 km/h,
a linija ¢e i dalje ostati elektrifikovana. Kao posledica toga — ako je podloga prasnjava —, nesto malo
prasine moZe se dici u vazduh. Medutim, ovaj efekat je ve¢ i sada prisutan, a ni u budué¢em nedée biti
uocljive mere. Dizel vuca ée ostati zanemarljiva, njen udeo ¢e se jo§ smanjiti u odnosu na trenutno
stanje u poredenju sa elektriénim pogonom. Emisija Stetnih materija iz dizel vuce neée prouzrokovati
uocljivo opterecéenje vazduha ni u planiranom stanju, a podrucje njene direktne izloZzenosti moze biti
ograniceno unutar operativnog podrucja.

Planiraju su se P+R parkiraliSta uglavnhom sa malim brojem parking mesta, ¢ija emisija Stetnih materija
znacic¢e zanemarljivu koli¢inu opterecenja vazduha za Zivotnu sredinu.

Na ispitivanoj deonici projekta putna mreza nece biti prosirena, nece se uspostaviti novi drumovii novi
Zeleznicki prelazi, pa osim prirodnog razvoja saobracaja nece biti drugih faktora koji bi uticali na rast
prometa. Nakon realizacije investicije, putni prelazi i paralelni putevi nastavice da funkcionisu kao ciljni
saobracaj, Cije emisije od saobradaja prouzrokovace zanemarljivu koli¢inu zagadenja vazduha za
Zivotnu sredinu.

PredloZene mere zastite

U fazi izgradnje najvece opterecenje prasinom uzrokovacée zemljani radovi. Pridrzavanjem predloZenih
mera zastite koje su dole navedene, opterecenje prasinom moZze da se smanji u znatnoj meri:

— Mesta za vadenje materijala i lokacije za depoe treba odabrati Sto bliZze Zeleznickoj
trasi, a transportne rute treba odrediti na nacin da se izbegavaju naseljena podrudja
Sto visSe moguce.
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— Mesta gde se drze maSine i opreme koja se koriste za izgradnju treba odrediti Sto blize
Zeleznickoj pruzi, a po moguénosti $to dalje od naseljenih mesta, zatim treba izbegavati
nepotrebno kretanje okolnim putevima.

— Materijali koristeni u konstrukciji moraju se transportovati u zatvorenom kontejneru
ili u kontejneru sa privremenim poklopcem radi spre¢avanja opraSivanja i prosipanja,
ili masinom za posebne namene i transportnim vozilom koji obezbeduju ove uslove,
na nacin koji iskljucuje optereéenje vazduha.

— Masine i transportna vozila moraju biti u skladu sa zahtevima zastite vazduha
utvrdenim zakonskim propisima koji su na snazi.

— Treba izbegavati nepotrebno hodanje radnih masina u leru.

— Da bi se osiguralo da emisije masina i transportnih vozila budu ispod grani¢ne
vrednosti, masine i vozila se moraju redovno odrzavati.

— Spoljno skladiste materijala mora biti projektovano tako da se $to manje zagadivaca
vazduha ispusta u Zivotnu sredinu (pokrivanjem, i zalivanjem po suvom vremenu).

— Tokom utovara moraju se preduzeti adekvatne mere kako bi se osiguralo da
premesteni materijal ne izaziva opterecéenje vazduha.

— Zemljani objekti se po suvom vremenu moraju zalivati vodom u adekvatnim
intervalima.

— Kod izgradenih deonica potrebno je $to brZe zatravljivanje padina i sadnja biljaka kako
bi se smanjilo oprasivanje.

— Zbogznacajnog uticaja treba izbegavati neasfaltirane transportne puteve koji se nalaze
u blizini naseljenih mesta. Ako je to neizbeZzno, onda trasu treba redovno poprskati
vodom (posebno u razdoblju suse).

— Asfaltirane puteve koji se koriste za transport treba Cistiti redovno.

— Tlo treba premestati i transportovati onda kada je zemlja vlazna.

4.3 Upravljanje otpadom
Izvori otpada nastalog tokom sprovodenja projekta
Tokom sprovodenja planirane investicije otpad ¢e nastati vrSenjem sledecih aktivnostii radnih procesa:

— ruSenje Zelezni¢ke pruge (rekonstrukcija Zeleznicke linije Beograd-Budimpesta na
deonici izmedu Zeleznicke stanice Soroksar vasutallomas i Kelebia vasutallomas);

— otpad od pripreme lokacije i rusenja srusenih zgrada i drugih objekata tokom izgradnje
nove Zeleznicke pruge, zatim otpad od modernizacije postojece Zeleznicke pruge i
izgradnje drugog koloseka;

— otpad od pripreme lokacije i rusenja srusenih zgrada, drugih objekata i puteva tokom
izgradnje novih objekata i pristupnih puteva;

— materije nastale tokom svakodnevnog odrZavanja radnih masina;

— otpad nastao u slucaju havarije.

Tokom investicije, u fazi izgradnje i rusenja ocekuje se uglavnhom stvaranje sledeceg opasnog i
neopasnog otpada:
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Upotrebljeni materijali i otpad od rusenja Zeleznicke pruge
Rusenjem Zeleznicke pruge i dodatne opreme nastade sledeéi materijali, opasni i neopasni otpad:

—  metali

— drveni pragovi

— betonska podloga

— zastorna prizma od tucanika

— izvadena geoloska sredina

— maziva, akumulatorska kiselina, alkalije, baterije, mulj za pranje, sredstva za
natapanje, koriSteno ulje i masne krpe, nastali tokom svakodnevnog odrzavanja
uredaja;

— otpad od havarija (apsorbenti zagadeni opasnim supstancama, materijali za filtriranje
(ukljuéujudi filtere za ulje koji nisu detaljnije odredeni), maramice i zastitna odeca).

Javna Zeleznicka pruga koju treba srusiti i njeni dodaci su u drzavnom vlasnistvu, a demontiranim
koristenim materijalima raspolaze MAV Zrt. Izvodac radova ¢e sakupljati ove materijale na mestu i na
nacin koji odreduje MAV Zrt. Neiskoriteni demontirani materijal, te otpad nastao rusenjem ili
odrZavanjem zgrada i drugih objekata, ili havarijama Izvodac mora transportovati upravlja¢u otpadom
koji ima adekvatnu ekoloSku dozvolu.

Selektivno sakupljanje raspadnutog materijala treba osigurati vec prilikom organizovanja procesa
ruSenja. Otpad odvojen po vrsti gradevinskog materijala mora se u nekoliko faza razbiti na
odgovarajuc¢u veli¢inu zrna, dok se mora ocistiti od stranih materija (npr. armirani beton) i zatim
razvrstati u frakcije. Frakcije treba skladistiti i odvoziti odvojeno.

Preteznu koli¢inu materijala koji sadrze metal ¢ine demontirane Sine od koloseka, koja se prakti¢no sva
Salje u postrojenje za obnovu Sina na reciklazu i ponovnu upotrebu. Srusene podloge od armiranog
betona mogu se koristiti za izgradnju puteva i kolovoza, nakon transporta i skladiStenja na unapred
odredenim mestima. Razbijeni i zdrobljeni ostaci od asfalta i betona nastali prilikom rusenja putnih
prelaza mogu se koristiti uglavnom za izgradnju temelja putnih prelaza i parkiralista, kao i za izgradnju
nenosilnih povrsina.

Za preradu gradevinskog otpada i otpada od rusenja preporucljivo je instalirati blizu mesta njegovog
porekla mobilni pogon za preradu, radi znacajnog smanjenja uticaja na Zivotnu sredinu izazvanog
transportom otpada (istovremeno smanjujuci i trosSkove prevoza).

Drveni Zeleznicki pragovi demontirani tokom rekonstrukcije koloseka mogu se koristiti nakon
tretmana.

Tokom rekonstrukcije Zeleznicke pruge - pored iskopanog tla - iz korita se uklanja i znacajna kolic¢ina
tucanika. Ukoliko tucanik nije previse zagaden, nakon tretmana moZe se ponovo upotrebiti.
Kontaminacija tucanika uljem ocekuje se uglavhom na mestima gde Cesto staju lokomotive (oznake
ulaza, delovi koloseka pored perona), obilaznim pravcima i u krivinama malog radijusa (kontaminacija
uljem iz opreme za podmazivanje Sina), a u slucaju sumnje na kontaminaciju uljem (promena boje i
otkrivanje mirisa karakteristicnog za kontaminaciju uljem) izvadeni materijali moraju se uzorkovati i
laboratorijski ispitati na TPH parametar. Tucanik se prosejava da bi bio ponovo upotrebljen. Uljem

E-00-E0-00-01-01-M10_KOF 25/ 46



»,Nabavka vezana uz modernizaciju Zeleznicke linije Soroksar (uklj.) — Kelebia (drzavna granica), EPC
ugovor”

. . . Studija o proceni uticaja na zivotnu sredinu
Modernizacija madarske deonice Zeleznicke pruge Beograd- jaop J

Budimpesta Jasan rezime

zagadeni tucanik pomesan sa $ljakom se ne moze povratiti, zato ga treba odloziti u deponije. Pri sanaciji
zemljiSta pomesanog ili zagadenog Sljakom, mora se voditi raCuna da se $ljaka deponira ili odlaze na
stalno mesto odakle sigurno nece prouzrokovati dodatni rizik za Zivotnu sredinu. Ovo treba
primenjivati i na gradevinske ostatke i na druge materijale za punjenje, ako postoji sumnja na
pomesanost.

Privremena mesta sakupljanja gradevinskog materijala / materijala za rusenje, otpada i opasnog
otpada, kao ni mesta za skladiStenje goriva za gradevinsku opremu ne smeju se odrediti na osetljivom
ili posebno osetljivom zemljistu (podrucja posebno osetljiva u pogledu geoloske sredine i stanja
podzemnih voda, otvoreni krs, rezervati prirode, itd.), a pri odredivanju lokacije moraju se takode uzeti
u obzir i pravci protoka podzemnih voda.

Otpad od rusenja gradevinskih objekata

U trenutnoj fazi planiranja, funkcije povezane sa gradevinskim fondom u stanicama i stajaliStima su u
fazi planiranja, a u toku je i arhitektonsko snimanje, pa se koli¢ina otpada nastalog rusenjem zgrade ne
moze proceniti. Na osnovu podataka ranijih investicija za razvijanje Zeleznice, mogu nastati sledece
vrste otpada:

— beton

— cigle

— crepovi i keramika

— drvo

— staklo

—  metali

— druge vrste otpada od gradnje i rusenja
— gradevinski materijali koji sadrze azbest

Podaci o sastavu i koli¢ini otpada od rusenja i obnove zgrada mogu se utvrditi tek nakon zavrsetka
arhitektonskog premera i odluka investitora u vezi sa rusenjem zgrada, a ti podaci ¢e se odnositi na
prirodu konstrukcija, vrste krovova i zidanja, te broj spratova.

lzvori otpada nastalog tokom sprovodenja i operacije projekta
Tokovi otpada nastalog pri odrZzavanju i operaciji Zeleznice su slededi:

— otpad od ciS¢enja javnih povrsina (20 03 03 otpad od cis¢enja puteva), komunalni
otpad (kuéni otpad i slican komercijalni, industrijski i institucionalni otpad), komunalni
tecni otpad od praZnjenja vodokotli¢a u Zelezni¢kim vagonima, otpad od odrZavanja i
koris¢enja zgrada (gradevinski otpad, otpad od rusenja, fluorescentne sijalice,
kompaktne fluorescentne sijalice, svetiljke koje sadrze Zivu itd.));

— otpad iz kancelarijskih aktivnosti (trake, kertridzi, kertridZi sa tonerom, toneri, suve
baterije i e-otpad od kancelarijske opreme) (odbacena i razvedena elektricna i
elektronska oprema, selektivno sakupljeni otpad);

— maziva, akumulatorska kiselina, alkalije, baterije, mulj za pranje, sredstva za natapanje
i masne krpe, nastali tokom odrzavanja vucnih vozila;
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— tucanik, podloge od armiranog betona, drobljeni ostaci, drveni pragovi, metalni otpad,
otpad od suzbijanja korova i bastenski otpad koji nastaje tokom odrzavanja zeleznicke
trase;

— otpadni materijali od maziva i hidrauli¢cnog ulja za podmazivanja motora, zupcanika i
hidraulike;

— Apsorbenti, pesak i tlo zagadeno opasnim supstancama tokom havarija;

— ilegalno napusteni otpad iz ne-Zeleznickih aktivnosti.

Komunalni otpad

Na podrucju planirane investicije uglavnom ce se stvarati komunalni otpad delom u toku svakodnevnog
rada osoblja, a delom u kontejnerima za sakupljanje smeca smestenim u putni¢kim prostorima. U oba
slu¢aja mora se osigurati odvojeno sakupljanje komunalnog otpada.

Koli¢ina otpada nastalog u putnic¢kim prostorima moze znaciti znatne koli¢ine u stanicama na deonici
izmedu stanice Kunszentmiklds-Tass i Soroksar, te u stanicama Kiskunhalas i Kiskéros; u pojedinacnim
stanicama ocekuje se da ce selektivnog otpada biti 50-100 kg godisnje, te da ¢e nastati slicna koli¢ina
mesovitog otpada koji se moZe tretirati zajedno sa otpadom od osoblja. Komunalni otpad se
transportuje u kontejnerima za sakupljanje kao deo javne usluge.

Tehnoloski otpad

Koli¢ina opasnog i neopasnog otpada nastalog tehnoloskim i proizvodnim aktivnostima u velikoj meri
se odreduje redovnim pregledom plana odrZavanja. Na osnovu plana odrZavanja bi¢e odabrane
tehnologije popravke i odrzavanja kojima se mogu dodeliti zahtevi za opremom i materijalom. Detaljne
koli¢ine otpada prema vrsti otpada zbog toga nisu dostupne u trenutnoj fazi planiranja. Prikupljanje
otpada koji se odnosi na tehnologiju odvija se u sakuplja¢ima na radnom mestu, na lokacijama
najblizim tehnologiji, u kontejneru otpornom na fizicki i hemijski sastav stvorenog otpada. . Nakon sto
se kontejneri za sakupljanje napune, dostavljaju se na operativha sabirna mesta (Budapest
Ferencvdros, Dunaujvdros, Kecskemét, Kiskunhalas, Szeged). 1z tih mesta otpad se predaje ugovornim
Partnerima.

Znacajan deo otpada koji nastaje odrzavanjem Zeleznicke pruge jednak je otpadu nastalom tokom
radova na rusenju Zeleznicke pruge tokom faze izgradnje.

PredloZene mere

Sakupljanje gradevinskog otpada tokom gradevinskog perioda mora da vrsi izvodac. Otpad nastao na
gradiliStima mora se sakupljati i odlagati na nacin koji iskljucuje eventualnu kontaminaciju tla i
podzemnih voda u skladu sa zakonskim zahtevima. Gradevinski radovi se moraju obavljati uz
postivanja propisa zajednicke ministarske Uredbe br. 45/2004. (VII. 26.) BM-KvWM o detaljnim
pravilima za upravljanje gradevinskim otpadom i otpadom od rusenja.

O podacima koli¢ine, tretmana i odlaganja nastalog otpada treba voditi evidenciju u jedinstvenom
sistemu, u skladu sa Uredbom Vlade br. 309/2014 (XII. 11.) o registraciji otpada i obavezama pruzZanja
podataka.
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Otpad mora odvesti na reciklazu ili na odlagaliste specijalizovana kompanija koja ima vazeéu dozvolu,
prema rasporedu odvozenja prilagodenim stvaranju komunalnog otpada.

Industrijski, neopasni i nepovratni otpad mora se transportovati na najblizu deponiju sa vaze¢om
dozvolom za sakupljanje otpada.

Sakupljanje opasnog otpada treba vrsiti prema propisima Uredbe Vlade br. 225/2015. (VIII. 7.) kojom
se utvrduju detaljna pravila za odredene aktivnosti u vezi sa opasnim otpadom.

Tokom gradnje i ruSenja mora se voditi racuna o sprecavanju eventualne kontaminacije tla, opasni
otpad koji se koristi tokom gradnje sme se sakupljati samo u pokrivenom, nepropusnom, od vlage
izolovanom, zatvorenom, pravilno ¢uvanom kontejneru i mora se obezbediti njegovo redovno
odvoZenje. Opasni otpad tokom izvodenja radova moZe biti predan za odvoz isklju¢ivo struénom
prevozniku koji ima adekvatni certifikat i dozvolu nadleZznog organa.

U kasnijoj fazi dizajna izvodac obavezno mora da pripremi dokumentaciju ,Koordinacioni akcioni plan
i Tehnicka uputstva® u kasnijoj fazi dizajna, gde ce uz tehnicka uputstva za radove gradnje i montaze
detaljno navesti i vezana resenja za prevoz, skladistenje i upravljanje otpadom, te ¢e prikazati dozvole
i certifikate za ekoloSke aktivnosti.

Za prikupljanje otpada treba odrediti, izgraditi i odrZavati po potrebi tehnoloska sabirna mesta i sabirna
mesta na radnom mestu u skladu sa Uredbom Vlade br. 246/2014. (1X. 29.) o pravilima za projektovanje
i rad pojedinih postrojenja za sakupljanje otpada.

Otpad moze imati efekte zagadenjem tla, povrSinskih i podzemnih voda, zagadenjem vazduha i po
zdravlje ljudi (rizik od zaraze). Radi smanjenja uticaja, nastali otpad treba sakupljati i drzati u
zatvorenim posudama i kontejnerima do odvoza, sto se posebno odnosi na isparljivi i opasni otpad.
Mora se obezbediti kontejner za odvojeno sakupljanje selektivnog otpada koji se moZe povratiti, te se
mora obezbediti njegova upotreba i prodaja.

Od otpada nastalog tokom operacija i u fazama radova, posebnu paznju treba obratiti na tretman
ambalaznog materijala herbicida koji se koristi za suzbijanje korova, jer je klasifikovan kao opasan
otpad.

4.4 Tloipodzemne vode

Tlo i podzemne vode

Podrucjem direktne izloZzenosti u odnosu na tlo smatramo celokupno gradevinsko podrucje zZeleznicke
trase i pratece objekte, ukljucujuci kanale za odvod oborinskih voda i podruc¢je mesta za vadenje i
odlaganje materijala. Unutar ovog podrucja moZze se ocitovati direktan uticaj na tlo u fazi izgradnje, a
unutar ovog podrucéja moZe takode dodi do direktnog uticaja u slucaju havarije tokom operativnog
perioda. Tokom ove investicije moZe se racunati na povecanu upotrebu zemljiSta u fazi izgradnje
pratecih objekata (npr. izgradnja putnih prelaza, B+R, P+R parkiralista).

U pogledu podzemnih voda podrucje direktne izloZenosti nije moguce odrediti. Usled sprovodenja
planirane investicije ne mogu se predvideti znacajne promene u uslovima protoka podzemnih voda ili
infiltracije. Ispitivanje podzemnih voda je potrebno prvenstveno na (unutrasnjem, spoljnom,
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hidrogeoloskom A i B) podrucju zona za zastitu vodnih tela, na podrucjima koja su osetljiva ili posebno
osetljiva na kontaminaciju, te na podrucjima koja su slabog kvaliteta i u loSem stanju.

Podrucja indirektne izloZenosti u slucaju tala i podzemnih voda se isprepli¢u. Indirektnim uticajem
moze se smatrati posredna kontaminacija podzemnih voda i geoloske sredine npr. zagadenjem tala ili
povrsinskih voda usled havarije. Lokaciju i podrucje izloZzenosti takvog zagadenje nije moguée odrediti.
U slucéaju havarije tokom izvodenja radova izvodac, a tokom rada Zeleznice operater mora da ima na
raspolaganju plan za sanaciju Steta od vode, gde se nalaze mere Cijim sprovodenjem se zagadenje
Zivotne sredine moze svesti na minimum.

Pedoloski uslovi i status podzemnih voda

U pogledu pedoloskih uslova, prema AGROTOPO GIS, agrotopografske baze podataka koju je osnovao
Istrazivacki institut za pedologiju i agrohemiju Madarske akademije nauka, projektno podrucje se moze
smatrati veoma raznolikim. Postoji mnogo vrsta tala, uglavnom sa niskom plodnoséu. Podloga je
uglavnom pesak, a takode su tipicni oblici raznoliki lesni i peskoviti sedimenti.

Na osnovu Prostornog plana uredenja za Zupanije Pest Megye i Bacs-Kiskun Megye ispitivana
Zeleznicka trasa utice na povrsinu obradivog zemljiSta sa odli¢nim proizvodnim potencijalom samo na
kra¢im deonicama u blizini naselja Tass, Kunszentmiklds, te Flilopszallas, Soltszentimre i Csengdd.

Prema podacima koje je dostavio MAV Zrt., na projektnom podrué¢ju nema saniranog podruéja, niti
bunara u pogonu za monitoring ili proizvodnju vezano uz sanaciju. Na osnovu raspolozivih podataka
nema takvog podrucja izloZenosti zagadenju gde postoji ili bi mogla da postoji obaveza sanacije.

Investicija ne dotice podrucje rudnika ¢vrstih mineralnih sirovina.

Maksimalni nivo podzemnih voda krece se oko 2 m. Na nekoliko mesta, ve¢inom blizu naselja dubina
podzemnih voda moZe da dosegne ¢ak 4-6 m.

Prema Uredbi 27/2004. (XI.25.) KvwWM o klasifikaciji naselja u podrucjima osetljivim na status
podzemnih voda, od naselja pogodenih investicijom podrucje naselja Tass, Szabadszallas, Fllopszallas,
i Csengdd spada u visoko osetljive kategorije zastite kvaliteta podzemnih voda, a ostala naselja spadaju
u osetljivu kategoriju zastite kvaliteta podzemnih voda.

Deonica Zeleznicke trase zahvacena projektom rekonstrukcije ne uti¢e na podrucje zastite vodnog tela
odredeno sluzbenom odlukom prema Uredbi Vlade br. 123/1997. (VII. 18.) o zastiti vodnih tela,
dugorocnih vodnih tela i vodovodnih objekata za snabdevanje pitkom vodom, pa tako ne utice ni na
dugotrajna, niti na ve¢ operativna osetljiva vodna tela zasticene zone vodnih tela, ali pokazuje
poklapanje sa zonama hidrogeoloske zastite odredenih sluzbenom odlukom za 50-godisnji period
pristupa opstinskim vodovodima za snabdevanje pitkom vodom naselja Cseng6d, Kiskéros i Soltvadkert
(zasti¢ena hidrogeoloska zona ,,B”) koje nemaju povrsinski presek.

Tokom izvodenja radova na projektu u negativne efekte spadaju zauzimanje terena, obim zemljanih

radova, kretanje radne masinerije i transportnih vozila, njihovo odrzavanje, skladiStenje nastalog
otpada, zatim uticaj na visoko ili posebno osetljiva podrucja i vodna tela.

E-00-E0-00-01-01-M10_KOF 29/ 46



»,Nabavka vezana uz modernizaciju Zeleznicke linije Soroksar (uklj.) — Kelebia (drzavna granica), EPC
ugovor”

. . . Studija o proceni uticaja na zivotnu sredinu
Modernizacija madarske deonice Zeleznicke pruge Beograd- jaop J

Budimpesta Jasan rezime

Zemljiste koje ¢e objekat za stalno zauzeti tipi¢no utice na operacijski teren MAV-a, medutim u toku
izgradnje korekcije lukova i pratecih objekata (npr. B+R i P+R parkiralista) treba ra¢unati na zauzimanje
dodatnog zemljiSta. Sprovodenje planiranog razvoja Zeleznice uglavnom ukljucuje upotrebu
poljoprivrednih i Sumarskih povrsina.

Na gradevinskom terenu novoprojektovanih objekata promeniée se prvobitna funkcija tla. Na tim
lokacijama prestaée sadasnje prirodno stanje, i to podrucje ée postati deo infrastrukture objekta.
Tokom izvodenja projekta prolazi¢ée veoma teSke radne masine, sto moZze da prouzrokuje zbijanje tla
u nepovoljnoj meri.

Zagadenja tla moZe nastati na mestima koja se koriste za skladistenje masina, pa eventualno i zbog
skladistenja opasnih materijala. Popravka masina vrSi¢e se u centralnoj servisnoj radionici ili u
specijalnom servisu. Zamenu ulja kod teskih masina i kod masina za zemljane radove obavljace u
specijalnom servisu.

Kod rekonstrukcije elektricne mreze nadzemnih vodova, negativni efekti perioda izgradnje ¢e biti
zauzede nosaca i obim zemljanih radova. Do zagadenja tla eventualno moZe doci zbog oticanja maziva
za radne masine i hidrauli¢nog ulja, ali uz adekvatno odrZavanje radne masinerije ne treba ra¢unati na
kontaminaciju tla na doti¢cnom podrucju.

Za privremenu ili trajnu promenu namene obradivog zemljista koje se tokom investicije koristi kao
gradiliSte ili odlagaliste, potrebno je zatraziti dozvolu od teritorijalno nadleZne katastarske opstine. Na
ovim lokacijama gornji sloj humusa mora se otkloniti prema planu upravljanja humusom, zatim
selektivno skladistiti u privremenim deponijama, i moZe biti upotrebljen tokom sprovodenja projekta.

Tokom radova na terenu gradiliSta zagadenje tla nije verovatno, izuzev eventualne havarije. Potrebno
je obratiti posebnu paZznju na adekvatno odrzavanje i tehnicko stanje koristenih masina i na adekvatno
odredivanje i opremu mesta za skladistenje masina i deponija za odlaganje nastalog otpada.

U pogledu stanja podzemnih voda, u zonama zastite vodnih tela treba posvetiti posebnu paznju
statusu kvaliteta i koli¢ine podzemnih voda.

Uzimajuci u obzir visinu Zeleznicke trase iznad visine terena na deonici koja uti¢e na povrsinski aspekt
vodnih tela (Csengdd: oko 96 mBf, Kisk6ros: oko 100-101 mBf, a Soltvadkert oko 115-116 mBf), zatim
dubinu slojeva tla poremecenih gradevinskim i operativnim aktivnostima, moZe se ustanoviti da
planirane aktivnosti ne uti¢u na naznaceni profil zastite ovih tela pitke vode.

Zbog gore navedenog, zasticena vodna tela najverovatnije nece biti ugroZzena planiranom investicijom
uz normalo funkcionisanje zZeleznicke operacije.

Na osnovu Uredbe Vlade br. 123/1997. (VII. 18.), u Zasti¢enoj hidrogeoloskoj zoni ,B” podzemnih
vodnih tela izgradnja i operacija Zeleznicke linije nije ograni¢ena, ali treba obratiti posebnu paznju na
prevenciju zagadenja.

Uz duZnu paznju, kontaminacija podzemnih voda moZze se bezbedno izbedi, adekvatnim upravljanjem
tvrdim i teCnim komunalnim otpadom, te eventualno nastalim opasnim otpadom kontaminiranim
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malim koli¢inama ugljovodonika. Uz adekvatnu radnu disciplinu, optereéenje podzemnih voda moze
se izbeci na projektom obuhvacenim podrucjima (radni teren, gradiliSta i transportne rute).

Tokom izvodenja radova kontaminacija podvodnih voda nije verovatno, osim slucajeva havarije.
Priprema za eventualne havarije (curenje ulja ili goriva, prevrtanje masine, itd.), moZe se resiti
odrZavanjem opste opreme sanacije (nepropusni kontejner, lopata, apsorbujuc¢i materijal u slucaju
pokrivenih povrsina).

Intervencije kod nadzemnih vodova ne uti¢u na status podzemnih voda, jer se tu radi o manjim

zahvatima.

U slucaju izgradnje povezanih puteva i planiranih parkiraliSta, opterecenje podzemnih voda na

projektnom podrucju moze se izbeéi uz adekvatnu radnu disciplinu (radni teren, gradilista i transportne
rute).

U periodu operacije, posto se radi o rekonstrukciji ve¢ postojece Zeleznicke linije, nakon sprovodenja

ispitivane investicije treba racunati na efekte koji postoje i sada. lzvor takvog uticaja moZe biti nemar
pri vrSenju aktivnosti odrzavanja, neadekvatno tehnicko stanje koris¢enih vozila i masina, zatim otpad
sakupljen i skladisten u neadekvatnim uslovima, Sto moZe rezultirati direktnim zagadenjem koje
predstavlja dodatni ekoloski rizik za geolosku sredinu. Gore navedeno se ne moze smatrati uticajem
normalnog rada Zeleznice.

Do kontaminacije tala i podzemnih voda moZe doci zbog neposrednog zagadenja curenjem ulja na
pruzi, ili posredno, infiltracijom necistoca koje upere kisnica. Tokom Zeleznicke operacije pretpostavlja
se da ¢ée oticanjem kiSnice kroz zastitne slojeve (tucanik, SZK1) neznatna koli¢ina zagadujuce materije
dospeti u drenaZzne rovove, Cija sposobnost zadrzavanja vode sprecice da zagadivaci stignu do
geoloskih sredina, odnosno indirektno u povrsinske vode

Odvodnjavanje reSavace se uglavnom drenaznim rovovima, medutim, zbog normalnog rada
elektrifikovane Zeleznicke pruge ne ocekuje se zagadenje geoloske sredine i podzemnih voda.

Pri filtriranju i vezivanju zagadivaca, pravilno dizajnirani drenazni jarak (sadnja biljaka, mestimi¢no
prosSirenje) deluje kao neka vrsta sistema bioloSkog procis¢éavanja za male koli¢ine zagadivaca
(efikasnost razlaganja 70-100%), a peScana tla karakteristi¢na za pretezni deo proucavane deonice
takode imaju znacajan kapacitet filtracije. Uzimajuéi to u obzir, nije verovatno da bi eventualni
zagadivaci dospeli u dublje slojeve geoloske sredine (dublje od 0,5 m), niti je verovatna infiltracija u
podzemne vode.

Pri odrZzavanju_nadzemnih vodova zagadivaci od procurenog maziva i hidrauli¢nog ulja, te infiltracija

boje sa povrSine tla kod farbanja nosaca vodova mogu biti svedeni na minimum adekvatnom
organizacijom rada i odgovaraju¢om radnom disciplinom.

Tokom operacije puteva i parkiralista koji ¢ine deo investicije, zagadenje tla i podzemnih voda moze

nastati uglavhom emisijama drumskog transporta, zagadivac¢ima koji se vezu na prasinu u vazduhu i
uljanim cesticama koje slegnu na prasinu duz puta. Zagadivaci ukljucuje abrazive, maziva, benzin, kapi

E-00-E0-00-01-01-M10_KOF 31/46



»,Nabavka vezana uz modernizaciju Zeleznicke linije Soroksar (uklj.) — Kelebia (drzavna granica), EPC
ugovor”

. . . Studija o proceni uticaja na zivotnu sredinu
Modernizacija madarske deonice Zeleznicke pruge Beograd- jaop J

Budimpesta Jasan rezime

dizela, tekucinu za soljenje zimi i taloZenje prasine uz puteve. Tokom normalnog rada oborine uklanjaju
ove materijale sa puta i zadrzace ih ivica i jarak pored puta.

Ocekivani zagadivaci, CH derivati i teSki metali se u maloj meri infiltriraju u tlo, medutim, na osnovu
literature i rezultata istrazivanja, zagadivaci se vezu u gornjem sloju tla debljine 30 cm, a zagadivaci
isprani u jarak se nataloze na cesticama tla u obliku tankog sloja mulja. Infiltrirane zagadivace
razgraduje biofilm koji Zivi u zoni korenja vegetacije. Pri niskoj koli¢ini oborina njihova efikasnost
uklanjanja CH-derivata iz nepokrivenih rovova zemljanog korita na 500 m dostize 70-80%. To znaci da
¢e kolicina tih zagadivaca vec biti zanemarljiva kada stignu do primaca.

Koncentracije zagadivaca vazduha od emisija vozila difuznom kondenzacijom u vazduhu se razblaZzuju
i nece imati znacajan uticaj na podrucja pored puta.

Tokom rada, zimsko odledivanje takode moZe kontaminirati tlo i podzemne vode infiltracijom. Ovaj
rizik se znatno smanjuje zbog toga Sto Stetni uticaj odledivanja traje relativno kratko vreme, a javlja se
obi¢no u rasponu od 10-15 m od ose puta, a u smanjenim koncentracijama odmicuci dalje od ivice
puta.

Adekvatna resenja za odvodnjavanje moraju osigurati da se $to manje soli moze akumulirati u stajaéim
vodama i da se procedne vode bezbedno odvode.

Tokom rada, koli¢ina zagadenja moZe biti znacajna prvenstveno u vezi sa havarijama ili udesima
kamiona.

U slucaju havarije na planiranim deonicama puteva i transportnih pravaca, Stetni efekti zagadenja
mogu da predu granicu podrucja direktne izloZenosti. Indirektna kontaminacija tla moze nastati
posredstvom vode (npr. podzemna voda kontaminirana usled havarije ili kontaminirana povrsinska
voda), a teSko je proceniti podrucje izloZzenosti.

PredloZene mere

Odlaganje i tretman (komunalnog i opasnog) otpada nastalog tokom gradnje mora se vrsiti u skladu sa
relevantnim zakonskim propisima.

Emisiju radnih masina treba smanijiti adekvatnim odrZzavanjem opreme i odgovaraju¢om tehnoloskom
disciplinom. Na projektnom podrucju popravljanje, odrzavanje, podmazivanje i punjenje masinerije
sme se obavljati samo na nacin koji iskljucuje kontaminaciju Zivotne sredine. Tehnicki pregledi masina
i gradevinske opreme moraju se redovno obavljati. Za gradevinske radove i za prostorno uredenje
mogu se koristiti samo ispravna vozila i masine koje neée uzrokovati zagadenja.

Tokom perioda izgradnje nastale komunalne otpadne vode moraju se sakupljati u zatvorenoj kolekciji
i transportovati u potrebnim intervalima.

Tokom izgradnje mora se pripremiti i za vanredne situacije. U slucaju kontaminacije moraju se
preduzeti hitne korektivne mere sanacije. U sluc¢aju kontaminacije usled havarije moraju se poduzeti
odgovarajué¢e mere zastite i sanacije u zavisnosti od prirode i obima zagadenja. Treba uloZiti napore
da se kontaminacija lokalizuje po moguc¢nosti Sto pre. U slucaju vanrednog dogadaja (havarije) mora
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se osigurati maksimalna zastita elemenata Zivotne sredine. U sluéaju vec¢e kontaminacije mogude je
da ¢e biti potrebna zamena zastorne prizme od tucanika, kosine i tla rovova.

Ukoliko se tokom gradevinskih radova ili ruSenja nade zemlja kontaminirana ugljovodonikom, ili bilo
kakav opasni otpad, to se mora posebno sakupljati na nacin propisan za sakupljanje opasnog otpada i
o tome izvoda¢ mora da obavesti MAV Zrt. Nakon zavrietka izgradnje potrebna je rekultivacija u
podrucjima pogodenim gradevinskim radovima (rastresanje tla, Sirenje humusa, sadnja vegetacije).

U zonama zaStite vodnih tela treba posvetiti posebnu paZnju sprefavanju zagadenja, poStovanju
tehnoloske discipline i odrZavanju masina. Za eventualne dogadaje havarije mora se unapred
pripremiti, a planu za slu¢aj havarije treba posebno naglasiti potrebu za spre¢avanjem kontaminacije
podzemnih voda.

U slucaju upotrebe obradivog zemljiSta tokom izvodenja projekta, pre pocetka radova mora se
pokrenuti postupak za pridobijanje dozvole u skladu sa odredbama Zakona br. CXXIX iz 2007. godine o
zastiti obradivog zemljista, a tokom investicije treba obezbediti da se spasi humusni plodni sloj i da
njegovo koris¢enje bude prema planu upravljanja humusom.

4.5 Zastita povrsinskih voda

Povrsinske vode

U slucaju povrsinskih voda podrucje direktne izloZenosti odreduju emisije Zeleznickog saobraéaja i
situacije havarije. Na ovom podruéju mogu se ocitovati efekti povrsinskog zagadenja odvodnjom
kiSnice. Kod normalnog odvijanja Zeleznickog prometa zbog karaktera saobracaja ne treba racunati sa
uocljivom merom zagadenja oborinskih voda na predmetnom podrucju. Podrucje izloZenosti u odnosu
na povrsinske vode moze da seze do drenaznih rovova uz usluZzne objekte unutar postojeceg
Zeleznickog podrucja, te od tacke uvodenja u vodene tokove do sekcije od po 50-50 m mereno od
gornjeg i donjeg vodotoka korita.

Indirektnim uticajem moze se smatrati posredna kontaminacija povrsinskih voda npr. zagadenjem tla
usled havarije. Lokaciju i podrucje izloZzenosti takvog zagadenja nije moguce odrediti. U slu¢aju havarije
tokom izvodenja radova izvodac, a tokom rada Zeleznice operater mora da ima na raspolaganju plan
za sanaciju Steta od vode, gde se nalaze mere Cijim sprovodenjem se zagadenje Zivotne sredine moze
svesti na minimum.

Status povrsinskih voda

Prva polovina projektne deonice Zelezni¢ke linije do naselja Kiskunhalas prolazi kroz teritorij
vodoprivredne planske organizacije podrudja glavnog kanala u dolini Dunava (Duna-volgyi f6csatorna),
a od Kiskunhalasa do drzavne granice kroz teritorij vodoprivredne planske organizacije desne obale
Donje Tise (Alsd-Tisza jobb part vizgazdalkoddsi tervezési alegység).

Na osnovu Nacionalnog plana za upravljanje slivovima (Orszagos Vizgy(jt6-gazdalkodasi Terv)
projektno podrucje pripada slivu Dunava, do naselja Pirtd delom sliva Dunava, a posle Pirté delom sliva
reke Tise.
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Projektno podrucje spada u teritorijalnu nadleznost vodoprivredne uprave Kézép-Duna-volgyi (KDV-
VIZIG), uprave Also-Duna-volgyi (ADU-VIZIG) i uprave Alsé-Tisza-vidéki (ATI-VIZIG) Vizlgyi Igazgatdsag.

Proucavana Zeleznicka linija se ukrstava sa slede¢im znacajnijim vodotocima (uglavhom potocima i
kanalima):

Gyali patak 2-es ag
Gyali-patak 7-es ag
Alsénémedi csatorna
Duna-Tisza csatorna
D6msaodi (1.) drapasztd csatorna
XXXIIIl. Csatorna (Kords-ér)
Apaji (XXXI.) csatorna
Duna-volgyi-fécsatorna
Kolon-tai (llIl.) dvcsatorna
Tabdi (VII. e.) csatorna
Blidos-toi (VII.) csatorna
Kiskérosi (VII. c.) csatorna
Pirtéi csatorna
Dong-éri-fécsatorna
Goboljarasi csatorna
K&ros-éri-féesatorna
Tompai csatorna

Gyali patak 2-es ag
Gyali-patak 7-es ag
Alsénémedi csatorna
Duna-Tisza csatorna
D6msadi (1.) drapasztd csatorna
XXXIII. Csatorna (Kords-ér)
Apaji (XXXI.) csatorna
Duna-volgyi-f6csatorna
Kolon-tdi (lIl.) 6vcsatorna
Tabdi (VII. e.) csatorna
Blidos-tdi (VII.) csatorna
Kiskérosi (VII. c.) csatorna
Pirtdi csatorna
Dong-éri-fGcsatorna
Goboljarasi csatorna
K&ros-éri-féesatorna
Tompai csatorna
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Zastita od poplava

Prema Prostornom planu budimpestanske aglomeracije (Budapesti Agglomeracié Terlletrendezési
Terve) projektno podrucje ne uti¢e na zonu korita velikih voda ili na zonu gde se redovno pojavljuju
suvisne unutrasnje vode.

Prema Prostornom planu Zupanije Pest (Pest megye Teriletrendezési Terve) projektno podrucje ne
uti¢e na zonu korita velikih voda, medutim u blizini naselja Kiskunlachaza i Apaj utice na zonu gde se
redovno pojavljuju unutrasnje vode.

Prema Prostornom planu Zupanije Bacs-Kiskun (Bacs-Kiskun megye Teriiletrendezési Terve) projektno
podrucje ne utice na zonu korita velikih voda, medutim u blizini naselja Kunszentmiklds, Szabadszallas,
Fllopszallas, Soltszentimre, Kisk6ros i Kiskunhalas, te na kra¢im deonicama na podrucju naselja
Balotaszallds, Kisszallas i Kelebia uti¢e na zonu gde se redovno pojavljuju unutrasnje vode.

Prema kartama verovatnoce potencijalnih poplava izradenih za razdoblje od 30 godina (3,3%) i od 100
godina (1%) projektno podrucje nije ugrozeno od poplave, medutim prema kartama verovatnoce
potencijalnih poplava za razdoblje od 1000 godina postoje neke krace etape koje su ugroZene od
poplave u regionu naselja Kunszentmiklés i Flilopszallas.

Planirano odvodnjavanje

Stanice se obicno isuSuju sistemom za odvodnjavanje, a primaci su u vedini sluajeva jame sa
rezervoarima.

Na otvorenoj pruzi planirani su uglavnom rezervoarski rovovi, a uzimajuc¢i u obzir postojeée
topografske uslove, rovovi se ne planiraju u slucaju visokog nasipa i povoljnog pada terena. Potrebno
je profilisanje postojeéih jama za materijale i dubokih linija.

Zbog karakteristika projektnog podrucja odvodni rovovi su planirani samo na nekoliko lokacija, a za
njihovo povezivanje sa primacem uslovi su isti su kao u prethodnom slucaju.

Ako se otvoreni sistem za odvodnjavanje mora provoditi ispod koloseka ili povezati sa zatvorenim
objektom, onda se ispred prikljucka planira objekt za zadrZzanje peska i sedimenta.

Odvodnjavanje povezanih objekata (prelazi, paralelni putevi, P+R i B+R parkiralista) u vecini slu¢ajeva
vrsi se isusSivanjem i pomocu rezervoarskih rovova.

Tokom gradnje javljaju se sledeci efekti uticaja na Zivotnu sredinu:

Kao uticaj na Zivotnu sredinu:
— postavljanje komunalne kanalizacije za otpadne i oborinske vode na terenu gradevinskih
radova,
— odlaganje i skladistenje opasnih materija i komunalnog otpada,
— zaStita od erozije tokom gradnje,
— eventualni slucajevi havarije.
Rekonstrukcijom Zeleznicke pruge i povezanih objekata dolazi do potrosnje vode, jer je voda potrebna:
— zasabijanje nasipa (zavisno od relativne vlage u odredenom tlu),
— za proizvodnju betona,
— za prskanje vodom transportnih puteva radi uklanjanje prasine
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Deo potrebne koli¢ine vode se ugraduje, a drugi deo ¢e se potrositi. Ugradena voda ne izaziva uticaj
zagadenja.

Tokom gradnje mogu se javljati znacajni efekti uticaja na kvalitet vodotoka i drugih povrsinskih voda.
U periodu izvodenja radova moze doci do nepovoljnog uticaja ako se u okruzenju povrsinskih voda vrsi
popravka ili odrzavanje masinerije, Sto bi moglo da prouzrokuje direktno zagadenje vodotoka.
Medutim, ovakve aktivnosti su zabranjene na terenu izvodenja radova, pa do toga moZe doci jedino u
sluéaju ako izvodac ne postuje uputstva. Tokom gradnje pruznih konstrukcija, puteva i inZenjerskih
objekata kapanje goriva iz masina moZe prouzrokovati zagadenje, ali uz poStovanje pravila za upotrebu
i odrzavanje masina i uz masina u dobrom tehnickom stanju moguci obim kontaminacije je zanemarljiv,
osim u slucaju havarije. Radi zastite vodotoka u okruZenju ukrstenih vodotoka moraju se uloZiti posebni
napori da se postuju propisi.

Do direktne kontaminacije vodotoka mozZe da dode i u slucaju havarije, a to se moZe lokalizovati i
zaustaviti prvenstveno u okviru sanacije Stete.

Tokom izgradnje, do indirektne kontaminacije vodotoka moze doci tipicno preko podzemnih voda.

Tokom izgradnje posebno je vazna zastita kosina od erozije, jer ispiranje i erozija mogu prouzrokovati
znacajnu Stetu. U blizini vodotoka ispiranje taloga takode predstavlja uticaj optereéenja na vodotoke.
Bududi da je rehabilitacija veoma te$ka, prevencija je cilj. Stete od erozije mogu prouzrokovati, na
primer: nedovoljna kompaktnost i neuredenost povrSine kosine, izuzetno obilne oborine, te
koncentrisano oticanje vode. Radi prevencije Steta od erozije mogu se primenjivati metode kao $to je
¢injenje povrsine hrapavom pre prostiranja humusa, i inZenjerske bioloske metode (sadnja biljaka).

Zahtevi za ukr$tanje i pristup vodama nalaze se u Prilogu br. 1 Uredbe Vlade br. 147/2010. (IV. 29.)
kojom se utvrduju opSta pravila za aktivnosti i postrojenja za eksploataciju, zastitu i sanaciju vode.
Prilikom izvodenju radova na objektima odredbe zakona moraju se u potpunosti uzeti u obzir i
postovati.

U slucaju povezanih objekata (putni prelazi, paralelni putevi, izgradnja P+R i B+R parkiralista,
intervencije kod nadzemnih vodova) u blizini povrsinske vode ili vodotoka upotreba radnih masina,
odrzavanje i popravka masinerije moze da prouzrokuje zagadenje, ali to se moze svesti na minimum
upotrebom radnih masina i transportera u dobrom tehni¢kom stanju.

Ukoliko se trasa nadzemnih vodova proteze uz ili kroz povrsinski vodotok, u blizini tog vodotoka
upotreba radnih masina, odrzavanje i popravka masinerije moZe da prouzrokuje zagadenje, ali to se
moze svesti na minimum upotrebom radnih masina i transportera u dobrom tehni¢ckom stanju.

Pri odrZavanju i operaciji Zeleznice u pogledu povrsinskih i podzemnih voda moze da dode do
kontaminacije zbog neposrednog zagadenja (TPH) uljem, (npr. prilikom podmazivanja skretnickog
pribora, ili lokomotiva dok cekaju), ili posredno, infiltracijom necisto¢a koje upere kiSnica. Mala
koli¢ina ulja koja eventualno kapne zalepice se za zastornu prizmu od tucanika na Zeleznickoj pruzi, a
kroz tucanik moze da procuri samo maniji deo tog ulja, pa ¢e njega zatim zadrzati planirani zastitni sloj
ispod pruge. To znaci da u Zeleznicki sistem odvodnjavanja moZe da ude nepredvidiva, ali svakako
zanemarljiva koli¢ina zagadujuéih materija. Tokom Zeleznicke operacije pretpostavlja se da ce
oticanjem kiSnice kroz zastitne slojeve (tucanik, SZK1) neznatna koli¢ina zagadujué¢e materije dospeti u
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drenazne rovove, Cija sposobnost zadrzavanja vode sprecic¢e da zagadivaci stignu do geoloskih sredina,
odnosno indirektno u povrsinske vode.

Do kontaminacije povrsinskih voda moze dodi i u slu¢aju havarije. Medutim, kao rezultat izgradnje
Zeleznicke pruge u dobrom tehnickom stanju ocekuje se smanjenje broja takvih dogadaja.

Zbog promena u upotrebi zemljista koje zauzimaju postojeéi zZeleznicki objekti, i zbog ata menja, te
zbog povecanja udela poplocanih povrsina ocekuje se mala promena u uslovima povrsinskog oticanja,
ali ovaj efekat se ne moze smatrati znacajnim.

Operacija nadzemnih vodova se odvija bez upotrebe vode. lzgradeni nadzemni vodovi u pogonu ne
dolaze u direktni doticaj ni sa povrsinskim, niti sa podzemnim vodama, te nemaju uticaja na upravljanje
vodama doti¢nog podrucja ni u pogledu kvaliteta, niti koli¢ina.

Tokom operacije putnih prelaza vezanih uz investiciju takode se ne ocCekuje uticaj zagadenja koji bi
prouzrokovao kvantitativne ili kvalitativne promene u podzemnoj vodi, niti posredno u povrsinskim
vodama kroz infiltrirajuée vode iz podzemnih voda. Koncentracije zagadivaca vazduha od emisija
saobracaja vozila razblaZzuju se uvazduhu, pa zbog toga nemaju znacajan uticaj na podrucja pored puta.

Direktno zagadenje moze uticati na vodotoke u slucaju havarije, a to je moguce lokalizovati i eliminisati
prvenstveno kao deo sanacije. Obim uticaja zavisi od protoka vode u vodotoku, od stanja korita i, na
kraju, ali ne najmanje vazno, od uslova pada korita. Medu slu¢ajnim zagadenjima koja se mogu javiti
tokom rada puta, najnepovoljniji uticaj na kvalitet vode vodotoka mogu biti derivati ugljovodonika, koji
takode ugrozavaju Zivi svet. Medutim, mala je verovatnoca da ¢e se desiti havarija i da ¢e do havarije
dodi bas u okruzenju vodotoka.

Odvodnjavanje putnih prelaza vrsi se sistemom za odvodnjavanje u gornjem stroju, a voda se od njih
provodi do drenaznih rovova.

Studije pokazuju da zahvaljujuéi svom zemljanom koritu, podzemni rov apsorbuje kontaminaciju koja
moze biti prouzrokovana ispiranjem i infiltriranjem vode sa kolovoza za priblizno 60%. Zatravnjivanjem
drenaznih jaraka planirana investicija neée imati znacajan negativni uticaj ni direktno na podzemne
vode, niti indirektno na povrsinske vode.

Implementacijom sistema zatvorene kolekcije oborinskih voda normalna operacija P+R parkiralista
nece imati negativni uticaj ni direktno, niti indirektno na povrsinske vode.

Nakon sprovodenja investicije, uticaj na povrsinske vode nece se znacajno promeniti kao rezultat rada
Zeleznicke pruge i pratecih objekata.

PredloZene mere

Da bi se sprecila kontaminacija, tokom izvodenja radova u blizini vodotoka mora se obratiti posebna
paznjaiteren gradiliSta ne sme da bude u blizini Zivog vodotoka. lzvodac u sklopu plana gradenja mora
da ima adekvatni plan za slucaj havarije. Tokom izvodenja radova treba posvetiti posebnu paznju
izbegavanju eventualnih nesreda, ali u slucaju da do nesrece ipak dode, izvoda¢ mora odmah zapoceti
sanaciju Stete prema planu za slucaj havarije.
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Tokom izgradnje komunalne otpadne vode nastale na terenima gradiliSta moraju se sakupljati u
zatvorenom sistemu i sanirati u postrojenju za preciséavanje kanalizacije koja ima opremu i za
prethodno preciséavanje otpadnih voda.

TehnoloSkom opremom i objektima mora se upravljati na takav nacin, a radne procese organizovati
tako da aktivnost ne dovede do zagadenja vode niti indirektno (putem podzemnih voda). Uglavhom se
preporucuje primena modernih i ekolosko prihvatljivih masina i tehnoloske opreme. Radi izbegavanja
neocekivanog izvanrednog zagadenja uskladenost sa tehnickim zahtevima i tehnicko stanje opreme
mora se neprekidno nadgledati uz posebnu paznju.

Tokom izgradnje, prilikom ¢iSéenja masina mora se voditi raCuna da kontaminirana voda ne ude u
struju Zive vode. U blizini vodotoka ne smeju se izvoditi aktivnosti koje uklju€uju ispustanje zagadujucih
materija (odrZzavanje masina, punjenje gorivom itd.), a ne moze se uspostaviti niti pogon za skladistenje
masina. Ci$¢enje motorna vozila moze se obavljati samo u adekvatnim namenskim autopraonicama.

Pri gradnji inZenjerskih objekata i konstrukcije Zeleznicke pruge takode treba posebno paziti da ne
dode do kontaminacije vodotoka.

Tokom sprovodenja planirane investicije, ispod podloge Zeleznicke pruge treba ugraditi 30 centimetara
zastitnog sloja SZK1 radi zahvatanja eventualno nastalih necistoéa.

U slucaju uvodenja u zZivu vodu (jezero, vodotok), 5-5 metara okoline uvoda mora biti pokriveno
pokrivacem od lima ili ekvivalentnim tehnic¢kim reSenjem, jer uticaj mora pasti iznad nivoa vode.

Pri gradnji ukrstaja vodotoka ili propusta mora se osigurati slobodan protok voda, a po zavrSetku
izgradnje korito doticnog vodotoka mora biti obnovljeno i vra¢eno u prethodno stanje.

Kvalitet kiSnice koja se uvodi u primac¢ mora u svakom trenutku ispunjavati zahteve Uredbe Vlade br.
220/2004. (VII. 21.) o pravilima za zastitu kvaliteta povrsinskih voda i Uredbe 28/2004. (XII. 25.) KvWM
o grani¢nim vrednostima emisija zagadivaca vode i o izvesnim pravilima njihove primene.

Granicne vrednosti za neposredno uvodenje u primac, utvrdene po teritorijalnim kategorijama zastite
kvaliteta vode nalaze se u Prilogu br. 2 Uredbe 28/2004. (XII. 25.) KvWM.

U slucaju uvodenja u povrsinske primace, tehnicki sadrzaj mora biti dogovoren i razjasnjen sa
upravnicima vodotoka i sa nadleznim organom pre zahtevanja dozvola za vodna prava, i mora se
takode zatraZiti izjava za prihvatanje u primac.

4.6 Zastita Zivog sveta

Poglavlje pod naslovom Zastita Zivog sveta Studije o proceni uticaja na Zivotnu sredinu sadrZi struc¢na
misljenja i sugestije na osnovu rezulta istrazivanja botanicko-zooloskih prilika i zastite prirode vodenih
2019. i 2020. godine na podruc¢jima obuhvaéenim projektom modernizacije madarske deonice
Zeleznicke pruge Beograd-Budimpesta. Cilj proucavanja zastite Zivog sveta bio je pregled prirodnih
vrednosti na projektnom podru¢ju i odredivanje uticaja na prirodne vrednosti. Zelezni¢ka trasa i sada
uti¢e na zasticena dobra koja spadaju u razne kategorije pod zastitom, ili neposredno granici sa njima
na deonici duzu od 31 km. Podrudja pod zastitom na nekoliko deonica obuhvataju i samu Zeleznicku
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prugu, pa zbog toga nije moguce trasu voditi izvan njih. Razvijanje trase sa dve ose u dvokolosec¢nu
prugu ée neizbezno prouzrokovati i dodatni uticaj na podrucja pod zastitom prirode.

U poglavlju Zastita Zivog sveta Studije o proceni uticaja na zZivotnu sredinu prikazuju se

— metode ispitivanja i evaluacije koje se koriste u istrazivanju zastite zivog sveta;

— na osnovu podataka dostupnih u trenutnoj fazi planiranja, stepen teritorijalne uklju¢enosti
zasti¢enih podrudja u liniju projektnog podrucja (duzina deonice, povrsina);

— indikatorska staniSta, te indikatorske vrste ekoloski znacajnih podrucja Natura 2000 pod
nacionalnom zastitom na lokacijama pogodenih razvojem;

— uticaji koji se ocekuju tokom gradnje i u periodu operacije.

U pogledu pogodenih stanista i svih kategorija Zivih bi¢a, usled planirane modernizacije Zeleznicke
pruge mogu se ocekivati slededi ugrozavajuci faktori:

— uniStenje ili smanjenje stanista,

— pogorsanje stanja stanista,

— izumiranje zasticenih vrsta, depopulacija,

— narusavanje zasti¢enih vrsta,

— fragmentacija stanista, te izolacija pojedinih populacija.

Zahvaljujudi pazljivom projektovanju planirane Zeleznicke investicije, u slucaju ekoloskog podrucja
Natura 2000 obim neposredno pogodenih indikatorskih stanisSta Natura 2000 ne dostiZe vrednost koja
bi se mogla okvalifikovati kao kriticno ,znacajan uticaj”. Usled proSirenja Zeleznicke pruge i
modernizacije dolazi do upotrebe teritorija gde se nalaze prirodna stanista ili teritorija sa stanistima
Cije stanje je blizu prirodnog — ukljucujuci takode indikatorska staniSta — , Sto direktno uti¢e na
populacije brojnih zasti¢enih, te indikatorskih vrsta. U tesnoj saradnji sa strucnjacima uprave
nacionalnog parka Kiskunsagi Nemzeti Park Igazgatdsag utvrdeni su zadaci rehabilitacije i
rekonstrukcije u sluzbi zamene stanista koja ce iS€eznuti zbog razvojnog projekta. Medu ocekivanim
uticajima koji su detaljno razradeni u dokumentaciji, ima vise takvih efekata koji iziskuju temeljno
razmatranje zadataka vezano uz investiciju ovakvog volumena, kao i definiciju inovativnih mera za
ublazavanje Stete (npr. zastita velike droplje, preseljavanje zasti¢enih biljnih vrsta, itd.).

Vazniji predlozi formulisani za smanjenje uticaja i ublaZzavanje Stete su slededi:

— Prostorno i vremensko ogranicenje gradevinske aktivnosti za pojedine deonice.

— U cilju zastite ptica, odredivanje podrucja za poStedu za period gradevinskih radova.

— Moraju se izvrsiti radovi na rekonstrukciji i rehabilitaciji staniSta kako bi se nadoknadila
stanista izgubljena kao rezultat planiranog razvoja.

— Zbog povedanog rizika od elektricnog udara, na deonicama pruge koje su kriticne za
zastitu ptica treba koristiti tehnic¢ko resenje bezbedno za ptice radi smanjenja rizika od
elektri¢nog udara.

— Da bi se pticje vrste zastitile od udaranja u nadzemne vodove Zeleznicke linije, i da bi
se smanijio rizik od sudara sa pticama, na deonicama pruge koje su kriti¢ne za zastitu
ptica neophodno je osigurati povecanu zastitu postojeceg fonda drveca i grmlja, a na

E-00-E0-00-01-01-M10_KOF 39/46



»,Nabavka vezana uz modernizaciju Zeleznicke linije Soroksar (uklj.) — Kelebia (drzavna granica), EPC
ugovor”

. . . Studija o proceni uticaja na zivotnu sredinu
Modernizacija madarske deonice Zeleznicke pruge Beograd- jaop J

Budimpesta Jasan rezime

pojedinim deonicama potrebna je i sadnja drvoreda ili trake od grmlja, te instalacija
uredaja za bolju vidljivost nadzemnih vodova.

— Uslucaju preseljenja populacija zasti¢enih i Natura 2000 biljnih vrsta koje se nalaze na
podrucju razvojnog projekta, ili kod odredenih vrsta radi sacuvanja lokalnog genetskog
fonda umesto preseljenja preporucuje se skupljanje materijala za razmnozavanje.

lako se neZeljeni uticaj na zastitu Zivog sveta ne moZe u potpunosti iskljuciti, ¢ak ni uz besprekorno
sprovodenje predloZenih mera ublaZavanja, ipak je moguce znatno smanijiti njegove efekte. Ocekuje
se da — ukoliko se sprovedu mere za ublaZavanje —, uticaj planirane investicije na stanista i vrste u
okruzenju Zeleznicke pruge nece da bude znacajan.

4.7 Drustveno-ekonomski uticaj

Sistem saobracaja se moZe tumaciti u okviru odnosa izmedu drustva, ekonomije i Zivotne sredine, a
njihov odnos se moZe okarakterisati tesnom saradnjom i meduzavisnosc¢u. Za odrzivost potrebe za
mobilno$¢u i ekonomskog razvoja neophodno je obezbediti odgovarajucu transportnu i logisti¢ku
infrastrukturu ciji je osnovni zahtev dobra dostupnost. Pored drusStveno-ekonomskih aspekata,
odrzivost Zivotne sredine moZe se obezbediti isklju¢ivo operacijom dobro organizovanog transportnog
sistema koji efikasno koristi resurse i minimalizuje njihove spoljne efekte, a istovremeno ucestvuje i u

slozenim medunarodnim i domadim procesima.

Drustveno-ekonomski uticaji projekta se javljaju uglavnom i direktno i indirektno, kroz zauzimanje
zemljiSta i izgled infrastrukturnih i drugih elemenata, kao i u vidu posrednog uticaja usled zauzeca
povrsina, povecéavanja nivoa Zeleznickih usluga i rastu¢eg prometa u saobracaju.

Faktori uticaja tokom izgradnje se razlikuju od faktora uticaja tokom rada Zeleznice, a manifestuju se
kroz razli¢ite mehanizme, vremenske horizonte i podrucdja izloZenosti. U slucaju raznih faktora uticaja,
indirektno ispoljavanje i obim ocekivanih efekata mogu biti razliciti, bas kao $to se mogu razlikovati i
tokom faza izgradnje i eksploatacije. Lokalni direktni efekti mogu se tumaciti u pojasu od 2 x 20 m
planirane i postojece Zeleznicke trase u pogledu zauzimanja povrsina, dok se u pogledu gradevinskog
saobracaja i gradevinske aktivnosti granica podrucja izloZenosti moze povuci u pojasu od 2 x 200 m. Sa
drustveno-ekonomskog stanovista, mogu se identifikovati podrucja izloZzenosti direktnom i
indirektnom uticaju na nivou naselja/okruga. U pogledu opteredenja Zivotne sredine izgradnjom i
radom Zeleznice, kao direktno podrucje izloZzenosti moZemo identifikovati uglavnom naselja
neposredno pogodenih Zeleznickom linijom br. 150, a vezi Zeleznic¢ke usluge okruge koji su direktno
pogodeni Zeleznickom linijom (u slucaju Budimpeste to je okrug XXIIl. keriilet — Soroksar). U vezi
Zeleznicke usluge, podrucje indirektne izloZzenosti obuhvata raspon okruga koji odrzavaju bliske
drustveno-ekonomske odnose sa okruzima koji su direktno pogodeni, ili koji se putem Zeleznickog
saobracaja mogu povezati sa okruzima pogodenim linijom br. 150.

Ocekivani uticaji se mogu identifikovati prema sledeéim aspektima:
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— Zauzimanje zemljista; pretvaranje novih povrsina u transportnu funkciju, ¢ime se
menja vlasniStvo i ekonomska upotreba doti¢nih podrudja; privremena ogranicenja u
korisé¢enju pojedinih nepokretnosti tokom izgradnje

— Povecavanje optereéenja zivotne sredine zbog gradevinskog saobracaja i gradevinskih
aktivnosti (opterecenje bukom i vibracijama, zagadenje vazduha, smetnje u prometu),
Sto ¢e dovesti do malog i privremenog ogranic¢enja u koris¢enju direktno pogodenih
nepokretnosti, te dovode do malog i priviemenog porasta zdravstvenih rizika za grupe
Zitelja na direktno pogodenom podrucju koji pate od akutnih bolesti

— Obustava Zelezni¢kog saobraéaja; privremeno i malo smanjenje u dostupnosti usluga i
u povezanosti sa radnim mestima

— Povecanje nivoa usluga; obnova pojedinih stajaliSta i stanica, te njihovog okruZenja
povecace vrednost nepokretnosti direktno pogodenih, a takode i okruznih podrudja;
rezultatima projekta moze se postic¢i vremenska usSteda korisnicima, a smanjiée se i
ekonomski troskovi saobracaja

— Sapromenom nacina prevoza, ekoloski troskovi drumskog prevoza se smanjuju, ali kod
Zeleznica rastu

— PoboljSanjem povezanosti drustveno-ekonomskih cvoriSta pojavice se novi faktor
privlacenja investicija, ali bice ograni¢enog znacaja

— Usled povezanih elemenata drumskog saobradaja poboljSaée se dostupnost
nepokretnosti, a time se povecava njihova vrednost, dok se smanjuje rizik saobraéajnih
nesreca u vezi Zeleznice.

Na osnovu gore navedenog, socio-ekonomski efekti projekta su mali i indirektni u pogledu negativnih
efekata, dok se jaci i indirektniji efekti mogu identifikovati u smislu pozitivnih efekata. Sa socijalno-
ekonomskog stanovista, ne postoje prepreke za sprovodenje projekta, znacajno smanjenje Stetnih
efekata moZe se osigurati smanjenjem drugih ekoloskih opterecenja, a kako bi se maksimizovali
pozitivni efekti, potrebno je zajednic¢ko delovanje socijalno-ekonomskih aktera.

4.8 Sistemi naselja i predela

Saobradajni objekti, pejzaz, predeo i naselja Cine poseban, tipicno linijski sistem koji svojim
funkcionisanjem i zauze¢em povrsina snazno utice na Zivot predela i pojedinih naselja. U sadasnjem
stanju medu funkcijama predela i naselja vec je prisutnai Zeleznica, medutim u pogledu funkcionisanja
sistema predela i naselja uloga Zeleznice je — zbog nedostataka u njenom tehnickom stanju i u kvalitetu
usluga — tipi¢no mala.

Uticaji na predela i naselja su tesno povezani sa drustveno-ekonomskim uticajima, kao i sa drugim
uticajima na Zivotnu sredinu. Osim efekata koji se odnose na upotrebu zemljiSta, efekti na naseljai na
pejzaz javljaju se indirektno putem transporta, drustveno-ekonomskih efekata i uticaja na druge
elemente Zivotne sredine, ali su uticaji prisutni u predelu i u naseljima ujedno i posredni ¢cimbenici koji
vrie uticaj. Glavni faktori su zauzeée povrsina podrudja, uticaj gradevinskog transporta i gradevinske
aktivnosti na Zivotnu sredinu i, u ograni¢enoj meri, obustava Zeleznickog saobracaja tokom izgradnije,
a nakon izgradnje, u periodu operacije usledi¢e znacajno poboljsanje kvaliteta Zeleznice i efekti razvoja
lokalnih putnih mreza kao pratecih elemenata Zeleznicke investicije.
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U pogledu raznih uticajnih faktora, indirektnost i obim ocekivanih efekata mogu biti medusobno
razliciti, jer uticaji tokom izgradnje mogu biti drugaciji nego uticaj rada Zeleznice u operativnoj fazi.
Direktna izlozenost se obicno moze identifikovati u blizini Zeleznicke pruge, a indirektna izlozenost se
proteze u dometu od nekoliko stotina metara od pruge, dok u slucaju indirektnih procesa mozemo
podrucje izloZenosti moZemo prikazati na nivou naselja i okruga. Podrucje izloZenosti pejzainim
efektima se delimi¢no razlikuje od gore navedenog, jer se ovde, pored lokalnih efekata, mogu pojaviti
i pejzazni efekti vecih razmera koji su nezavisni od administrativnih granica. U ravnicarskim predelima
se potencijal znacajnih pejzainih efekata ocekuje u rasponu od nekoliko kilometara od postojece i
planirane trase, a uticaji mogu biti znatno ograni¢eni odredenim inZenjerskim objektima kao
orijentirima.

U slucaju pejzaza i naselja pogodenog podrucja, u opstem smislu moZzemo da kaZzemo da dok u ruralnim
predelima upotreba zemljiSta pokazuje obrazac koji odgovara sredini i kraju 19. veka, taj obrazac se
znacajno promenio oko BudimpeSte. U blizini prestonice razvoj predela i pejzaza, kao i Zivot i
mogucénosti naselja u osnovi odreduju procesi aglomeracije.

Faktori uticaja imaju sledece glavne efekte na sisteme predela i naselja:

— Neznatna promena u koris¢enju zemljista; blagi porast strukturnog efekta pejzaza i
naselja

— Nepozeljni efekti na Zivotnu sredinu (buka, vibracije, zagadenje vazduha) usled
gradevinskog transporta i delatnosti, kao i zbog drumskog prevoza putnika koji je
planiran da zameni privremeno obustavljeni Zeleznicki saobracaj, i njihov negativan
uticaj na Zivotnost naselja

— Smanjenje optere¢enja drumskog saobracaja usled promene nacina prevoza,
poboljsanje moguénosti podele funkcija naselja, jatanje procesa aglomeracije u juznoj
aglomeraciji Budimpeste, kao i kod veéih gradova regiona Alfold

— Sa povedéanjem Zzeleznickog optereéenja okoline, kod direktno pogodenih delova
naselja javice se blago pogorsanje njihove Zivotnosti i jacanje efekta podeljenosti usled
Zeleznickog saobracaja

— Pojava novih elemenata u izgledu naselja i predela, zajedno sa njihovim nepovoljnim
efektima slike pejzaza i naselja (npr. zidovi za zastitu od buke)

— Obnova stanica i njihove okoline, pojava novog kvaliteta arhitektonske celine i
prostora na otvorenom, jacanje transportnih funkcija

— Osim zauzimanja prostora, uticaji projekta su tipi¢no indirektni, te uglavnom malog
obima, pa se ne mogu identifikovati nepovoljni efekti po naselja i po pejzaze koji bi
znacajno uticali na sprovodenje projekta. Nepovoljni uticaji se ocituju kroz efekte na
druge ekoloske faktore, a i ti efekti se mogu znatno smanijiti odgovarajuc¢im
intervencijama za smanjenje uticaja. Sto se ti¢e povoljnih uticaja, njihov obim u velikoj
meri zavisi od uloZenog napora opstina da iskoriste sve ve¢e mogucénosti koje pruzaju
Zeleznice.
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4.9 Aspekti zastite klime

Studija uzima u obzir relevantne propise i zahteve za sadriaj prema odredbama Uredbe Vlade
314/2005 (XII. 25.) o proceni uticaja na Zivotnu sredinu i o jedinstvenom postupku dozvole za
koris¢enje zivotne sredine. Analizu smo vrsili na osnovu kriterija i prema uputstvima dokumenta pod
naslovom Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate
resilient (u daljnjem tekstu: Uputstva).

Prilikom analize osetljivosti utvrdena je osetljivost investicije na primarne klimatske faktore i na
sekundarne uticaje/rizike za zastitu klime. Osetljivost planirane investicije je visoka na sledece
meteoroloske uticaje:

— sporo povecanje prosecne temperature povrsinskog vazduha,
— povecanje broja toplotnih dana (dnevni maksimum > 30 °C),
— povecanje broja dana toplotnih talasa (srednja dnevna temperatura > 25 °C).

Procenom izloZenosti procenjuje se i klasifikuje u kojoj meri su osetljivi objekti identifikovani u studiji
osetljivosti, njihovi korisnici i transportne veze ve¢ sada izloZeni ili ¢e ubuduce biti izloZeni Stetnim
klimatskim faktorima i ocekivanim efektima promena faktora u pogledu geografskog polozaja.
Zeleznitka pruga na koju uti¢e planirana investicija visoko je izlozena uglavnom sledeéim faktorima:

— nadeonici Soroksar — Kunszentmiklés—Tass: povecanje duZine susnih perioda;

— nadeonici Kunszentmiklés—Tass — Kiskunhalas: povecéanje broja dana toplotnih talasa,
povecanje ucestalosti formiranja unutrasnjih voda i povecanje duzine susnih perioda;

— nadeonici Kiskunhalas—Kelebia: povecanje broja toplotnih dana, poveéanje broja dana
toplotnih talasa, poveéanje UV zradenja, smanjenje formiranja oblaka i povecanje
duZine susnih perioda.

Od vrednosti osetljivosti sistema i izloZenosti podrucja formirali smo matricu pomocu koje se moze
utvrditi ranjivost ispitivanog sistema. MoZe se smatrati da je planirana investicija ranjiva na sledece
uticaje:

— na deonici Soroksar — Kunszentmiklés—Tass: na to Sto se polako povecava prosecna
temperatura povrsinskog vazduha; na povecanje broja toplotnih dana i na povecanje
broja dana toplotnih talasa,

— nadeonici Kunszentmiklés—Tass — Kiskunhalas: na to sto se polako povedéava prosecna
temperatura povrsinskog vazduha; na povecanje broja toplotnih dana i na povecanje
broja dana toplotnih talasa,

— na deonici Kiskunhalas—Kelebia: na to Sto se polako povecdava prosecna temperatura
povrsinskog vazduha; na povecanje broja toplotnih dana i na poveéanje broja dana
toplotnih talasa; na porast UV zracenja i na smanjenje formiranja oblaka.

Ocekivane klimatske promene (primarni efekti) takode imaju direktan negativan uticaj na transportnu
infrastrukturu i saobraéaj. Na osnovu procene rizika, rizici koje treba detaljnije razmotriti u pogledu
Zeleznice su sledeci:

— izoblicenje Zeleznickih Sina i povecanje dilatacionih kretanja,
— izduZenje i puknuce kablova i lom pantografa.
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U sluéaju povezanih drumskih objekata ne predvidamo rizike koje bi trebalo tretirati kao prioritete.

Verovatno ce se javiti veéi broj nezeljenih efekata koji su prikazani u ovoj studiji, a postace relevantni
prvenstveno u fazi operacije rada Zeleznice. Kao predlozi za ublazavanje uticaja, mogu se navesti (u
sazetku): zamena bioloski aktivnih povrsina, razvijanje adekvatnog sistema za odvodnjavanje, te
upotreba ekstremno otpornih kolovoza kod povezanih objekata javnih puteva tokom sprovodenja
projekta. Tokom faza projektovanja, izgradnje i operacije primenjene mere su prilagodene
identifikovanim rizicima, s jedne strane ih eliminisSu, a sa druge strane obezbeduju otpornost sistema
na klimatske promene.

Planirana investicija indirektno ukljucuje sledeée faktore rizika od klimatskih promena:

— Ocekuje se da ée se zbog zauzimanja zemljista usled investicije smanijiti broj bioloski
aktivnih nivelacionih povrsina, npr. veli¢ina poljoprivrednog zemljista, Sto ima
indirektno negativan uticaj na klimatske promene, kao i na sposobnost podrucja
izloZzenosti za prilagodavanje klimatskim promenama.

— lzvodenje gradevinskih radova i upotreba dizel vuce na Zeleznici takode doprinose
klimatskim promenama kroz emisiju staklenickih gasova, medutim zbog zanemarljivih
razmera dizel vuce taj doprinos se javlja samo u veoma ograni¢enoj meri.

Na projektnoj deonici Zeleznice je vec i sadasnji udeo dizel vuce zanemarljiv u poredenju sa elektri¢nim
pogonom, a ostade zanemarljiv i u buduénosti, pa se zbog toga koli¢ina emisija CO, od rada Zeleznice
moze smatrati veoma malom. A osim toga, obim dugorocno ocekivanih emisija CO; je odreden bez da
smo uzeli u obzir efekat preraspodele saobracaja. Kao rezultat investicije, medutim, verovatno je da
¢e dodi do znacajne reorganizacije saobracaja, jer jedan deo teretnog prevoza bice prebacen sa
drumskog na Zeleznicki vid transporta. Ukoliko uzmemo u obzir i ocekivano znatno smanjenje
drumskog saobracaja (u teretnom prevozu), onda kao rezultat investicije u balansu mozemo ocekivati
da mali porast u buduéem obimu emisija CO, od dizel vuce na Zeleznici u odnosu na znacajnije
smanjene emisije CO; od drumskog saobracaja, ukupno gledano dovesce do smanjenje emisija CO..

Kao rezultat planirane investicije, asfaltirana povrSina ée se malo povecati, a povrSina pokrivena
vegetacijom ¢e se malo smanijiti. Na projektnom podrucju sposobnost biljaka za vezanje CO; na
godisnjem nivou moze se odrediti samo ako se znaju povrsine koristenih zemljista po kulturama uzgoja.
Obim planirane sadnje biljaka trenutno nije poznat, ali ocekuje se da ¢e donekle nadoknaditi negativni
uticaj promene namene zemljiSta na apsorpciju CO..

4.10 Zastita spomenika

Sa stanovista zaStite spomenika ne moraju se uzeti u obzir dodatna podrucja zastite spomenika osim
vec poznate kolicine. Zastitu spomenika registrovanih na nacionalnom nivou regulisu zakoni u pravnom
okruzenju. Pored spomenika zasti¢enih na nacionalnom nivou (opisanih u tabeli 167), na projektnom
podrucju postoje i podrucja zastite spomenika pod lokalnom zastitom. Oni su utvrdeni lokalnim,
opstinskim propisima o zastiti, tako da se svako pojedinacno naselje mora posebno uzeti u obzir tokom
projektovanja.
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Za implementaciju planiranog objekta, po nalogu MAV Magyar Allamvasutak Zrt. (MAV Madarske
driavne Zeleznice a.d. zatvorenog tipa, u daljnjem tekstu: MAV Zrt.), Varkapitdnysag Integralt
Terlletfejlesztési Kozpont Nonprofit Zrt (Varkapitanysag integrisani centar za prostorni razvoj,
neprofitno akcionarsko drustvo zatvorenog tipa) je pripremilo Preliminarnu arheolosku dokumentaciju
(ElGzetes Régészeti Dokumentacid, u daljnjem tekstu: ERD). Prilikom pripremanja ERD nije bilo moguce
sprovoditi probne iskope, pa se zbog toga sastavljeni ERD zavrSava projektnim planom za iskop, i zato
se ERD mora upotpuniti dodatkom rezultata gotovog plana za probne iskope jo$ pre pocetka izvodenja
gradevinskih radova.

Planirane trase Zeleznicke linije ve¢inom prolaze duZ podruéja poljoprivrenih povrsina, a u slucaju
korekcije lukova trasa prelazi preko poljoprivrednih zemljiSta. Planirani zemljani radovi mogu da
ugroze, pa €ak i da uniste pogodene elemente bastine pod zastitom.

Na ispitanom podrudju identifikovano je 128 arheoloskih nalazista ((Pest megye (Zupanija Pest): 12,
Bacs-Kiskun megye (Zupanija Bacs-Kiskun: 116)), od kojih Zelezni¢ka trasa direktno pogada 59 nalazista
(Pest megye: 3, Bacs-Kiskun megye: 56), zatim unutar projektne zone u Sirini od 50 m nalaze se
dodatnih 28 nalazista (Pest megye: 5, Bacs-Kiskun megye: 23).

Pri proceni arheolos$kih vrednosti u okviru ERD nisu identikovani takvi elementi kulturne bastine na
projektnom podrucju planiranih zemljanih radova koji bi se morali sauvati na mestu gde se trenutno
nalaze, i koje bi zato trebalo zaobiéi prilikom zemljanih radova.

S obzirom na to Sto su u trenutnoj fazi planiranja tehnicki parametri nepoznati, a ne zna se ni tacna
Sirina niti dubina zemljanih radova, prema tome, dalji predlozi zastite nasleda u kasnijoj fazi mogu se
jo$ promeniti u svetlu planova gradenja.

ERD takode sadrzi predloge za sprovodenje dodatnih ispitivanja kulturnog nasleda.
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5 PRILOZI

— Prilog br. 1: Pregledna karta
— Prilog br. 2: Zastita od buke
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